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Uma empresa Daimler Truck AG

Desacelere. Seu bem maior é a vida. TG IS s | Centro Especializado em Onibus.

Mercedes-Benz Onibus Urbano.
0 coletivo de solucoes.

Desempenho, seguranca, conforto e muita tecnologia. Uma linha de énibus que oferece
a melhor solugdo para o transporte urbano de passageiros. E tudo isso com o atendimento da maior rede
de concessionarios do setor no Brasil. Sempre proxima da sua frota.

* A mais completa linha de Onibus Urbano

Fleetbus: telemetria para transporte de passageiros

* BlueTec6: motores com a nova tecnologia Euro6
para menores emissoes de gases

= Centerbus: a maior rede de concessionérios de 6nibus,
com centros especializados de atendimento

» Chassis fabricados com a avangada tecnologia alema

* Rede pronta para te atender em qualquer parte do pais
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Opiniao

Uma leitura que valoriza o onibus

Comeco este texto com uma citagao de Peter Drucker, escritor e professor, considera-
do o "pai da administragdo moderna” - Todas as inovagées eficazes sdao, surpreenden-
temente, simples.

Léa em 2010, no més de agosto, apés um periodo contribuindo como freelancer para
algumas editorias do setor da imprensa automotiva, sempre com o tema 06nibus na
pauta, resolvi, entdo, dar uma virada de chave em minha trajetdria profissional. As-
sim, lancei e assumi a conducao jornalistica de uma revista on-line, a AutoBus, num
periodo em que estavam surgindo as plataformas das publicagbes digitais alternativas
e mais em conta as edigbes impressas.

Confesso que fiquei apreensivo por estar a frente de algo novo, desconhecido e inova-
dor em termos de tecnologia da informacdo, afinal, estava envolvido com as palavras
e um modelo de comunicacdo que era regido pelo papel. E ndo é que deu certo!!f Cla-
ro, no comego alguns imprevistos e pequenos problemas, mas, aos poucos, tudo foi se
alinhando. o a9 P ped P s mas, aos p ’ Antonio Ferro
Porém, para chegar a esse momento decisivo em minha vida, vamos um pouquinho Editor

mais longe. Minha formacéo profissional esta ligada, também, com o papel, pois eu fui

desenhista civil antes de me iniciar na arte da escrita. Em paralelo aos meus desenhos,

eu edjtava um informativo amador, reproduzido em impressora simples e enviado via Correios, com o nome Informa-
tivo Onibus. Por um tempo ele foi o meu instrumento de inser¢cdo neste mundo da comunicagdo sobre o transporte,
que é bem desafiador e transformador, sempre com a preocupacdo em proporcionar a melhor informagéo.

Né&o posso deixar de citar que com a difusdo da internet e por um curto espaco de tempo, criei, em 2009, aquilo que
foi o embrido da revista, por meio de um blog, com o mesmo nome que escolhi para essa viagem, com textos e arti-
gos que ressaltavam o modal. E, devagar fui conquistando espacos, conhecendo pessoas e profissionais dedicados a
histéria do setor do 6nibus e do transporte coletivo sobre pneus.

Hoje, 15 anos depois de apresentar o projeto e comegar a construir a revista AutoBus, s6 posso dizer uma coisa: é
enorme a satisfagdo por poder contribuir com propagacdo da evolugdo do 6nibus e do transporte coletivo, sempre
focando o assunto com um editorial independente e analitico.

Ao alcangar essa marca, ressalto a linha de trabalho em que as noticias e as opiniées seguem sempre juntas como
forma de valorizar a mobilidade das pessoas e os sistemas de transporte que levam em consideracdo os servigos
eficientes e seguros.

Em paralelo, assuntos fundamentais, como a sustentabilidade ambiental e a tecnologia sdo, constantemente, aborda-
dos numa perspectiva que conecta a estratégia de negdcios ao modelo de informagdo com um repertério variado no
exercicio da leitura. E, nestes dias atuais, quando a informacdo corre como um risco de luz em nossas vidas, chegar
aos 15 anos é o resultado de uma pratica que ndo adota a superficialidade em
meio a tantos conteudos espalhados pela rede.

Ainda, no contexto, conquistei (falo na primeira pessoa por eu ser o unico a
produzir a revista) inumeras amizades, compartilhei diversas experiéncias e
pude ser reconhecido como uma referéncia no mercado, detalhe que agradeco
imensamente.

Também, ndo posso deixar de citar a producdo de dois livros em que destaco o
transporte rodoviario e urbano, em obras que traco a linha do tempo sobre a
importancia do modal énibus no decorrer dos anos. Com isso, pude confirmar o
interesse em trazer o passado a luz do conhecimento no presente, numa traje-
téria em que a histéria ndo pode ser peca de bau ou deixada em empoeiradas
bibliotecas.

Por isso, do fundo de meu coragdo, reforco o agradecimento a todos que me
acompanharam e acreditaram nesta caminhada (eu seria injusto em citar no-
mes e deixar outros de fora), sempre com destaque aos leitores da revista
AutoBus e da parceria vinda com o setor de manufatura dos 6nibus e compo-
nentes. Sem isso, tenho a certeza de que este ideal ja teria caido por terra. E,
foi com uma inovacdo que a revista chegou aos seus 15 ANOS. Que venham
mais 15111
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“"Onibus é o caminho para a mobilidade inteligente”

Divulgacdo

Seminario NTU 2025

8 - 15 anos de estrada
Personalidades do transporte comentam

15 - Seminario NTU
Transporte urbano na berlinda

20 - Renovagao de frota
Grupo Comporte compra 1.200 dnibus

SET 2025

: J‘ W/ ,.
O transporte
coletivo na pauta
do dia

Imagens da capa - Revista AutoBus

22 - Montadora
Onibus elétrico Volvo

24 - Operagéo rodoviaria
Empresas com atendimentos diferenciados

Imagem - RMTC

26

Goiania melhora seu transporte

26 - Transporte urbano
Goiania renova seu sistema

28 - Transporte rodoviario
Nova plataforma operacional

30-COP 30
0 transporte rodoviario alinhado ao evento
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Essencial

Viacao Pioneira confirma-se como

grande cliente Marcopolo

Por si s6, o volume expressivo de veiculos representa uma das
maiores aquisigdes do setor nos ultimos anos e reforca a sélida
parceria entre as empresas Marcopolo (fornecedora das carro-
garias) e a Viagdo Pioneira, uma das operadoras do transporte
Ao todo sao 444 unidades do mo-
delo Torino, sendo que 207 veiculos chegam até o fim de 2025

coletivo do Distrito Federal.

e as outras 237 unidades estdo previstas para 2026

O negécio destaca o protagonismo da Marcopolo em projetos
de renovagdo de frota e sustentabilidade no transporte publico

brasileiro. Os novos 6nibus_atenderdo a Bacia 2, que abrange
as regides do Gama, Itapoa, Jardim Botanico, Paranoa, Santa

Maria e S3o Sebastido, que somam mais de 600 mil pessoas

diretamente beneficiadas pela renovagao da frota.

Imagem - Divulgagdo

A carrogaria Torino esta equipada com o chassi de Mercedes-
Benz, modelo OF 1721. Cada novo 6nibus tem 12,24 metros de
comprlmento e capacidade para 36 passageiros, p) auxiliares e
34 passageiros em pé, com poltronas City estofadas com en-
costo alto. Além disso, ha elevador para total acessibilidade e
equipamentos para maior seguranga e comodidade, como por-
tas elétricas com sistema antiesmagamento, itinerarios eletro-
nicos, vidros fumés, assoalho com revestimento antiderrapante,
fardis de LED, sistemas de dudio e video com monitoramento
mais o validador integrado atendendo todas as especificagdes

do 6rgdo gestor e do Governo do Distrito Federal.

“A Viagdo

Pioneira € um tradicional e importante cliente Marcopolo, com

frota de mais de 700 veiculos.

Participar de forma integral da

renovacdo de sua frota com Onibus modernos e sustentaveis
reforga nosso compromisso com a mobilidade urbana de quali-

dade”,
ciais Mercado Interno e Marketing da Marcopolo.

destacou Ricardo Portolan, diretor de Operagdes Comer-

Penha com novos onibus Busscar
para ampliar o conforto e a
seguranga

Uma das mais conhecidas empresas rodoviarias de 0ni-
bus, a paranaense Penha (atual nome da Empresa Nossa
Senhora da Penha), revelou a chegada de mais 30 novos
Onibus que combinam ambiente aconchegante com solu-
¢des avangadas em conectividade, entretenimento, se-
gurancga, comodidade e modernidade a bordo.

A estratégia comercial da operadora é ter um investi-
mento continuo para que possa proporcionar os melho-
res servigos aos seus clientes. Dessa maneira, ela rece-
bera 30 unidades da carrogaria Top de linha da familia
NB1, o Panordmico DD da catarinense Busscar. O mode-
lo, com 15 metros de comprimento, tera chassi da Mer-
cedes-Benz O-500 RSDD 2745 (8x2) trazendo o que ha
de mais moderno em tecnologia, conforto e seguranca
no transporte rodoviario.

Internamente, cada novo 6nibus conta com saldo superi-
or dotado de 46 poltronas Class Leito Turismo, enquanto
o saldo inferior dispde de 8 poltronas Cama Buss. Todas
elas oferecem apoio para pés e pernas, porta revistas,
gancho para sacos de lixo e conjunto de porta-copos
individuais. Os assentos do corredor contam com apoio
de braco lateral escamoteavel. Ha, ainda elevador para
pessoas com mobilidade reduzida localizado no entre-
eixos.

De acordo com a Busscar, para garantir viagens mais
agradaveis, os Panoramicos DD NB1 entregues ao seu
cliente contam com dois tetos solares com renovacdo de
ar, sendo o primeiro com exaustor e o segundo com
ventilador. Ja& o sistema de ar-condicionado tem filtro
anti-pdlen, proporcionando mais qualidade ao ar interno.
A iluminacdo é na cor azul na lateral no porta-pacotes/
dutos junto as janelas dos veiculos e na iluminagdo no
peitoril abaixo das janelas. A luz do corredor em LED é
na cor cristal e esta localizada sob as poltronas.

A configuracdo, também, traz um armario no porta-
pacotes proximo a escada de acesso ao segundo piso,
um movel atras da escada com sistema de refrigeracdo,
uma geladeira de 50 litros atras da escada e uma gela-
deira de 47 litros ao final do saldo no piso superior. E, no
saldo inferior, ha uma geladeira de 52 litros para uso
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geral.

Tomadas USB-A individuais em todas as poltronas, rote-
ador de Wi-Fi para garanti acesso a internet durante a
viagem e sistema de audio e video ampliam a comodida-
de ao passageiro.

No quesito seguranga, hd monitoramento com cameras
internas (frente de cada saldo, entrada de passageiros),
microcamera na tampa traseira do condensador e moni-
tor no painel superior. Outro detalhe é a presenca de
sensor de estacionamento traseiro com display, alarme
sonoro para marcha a ré, botdo de emergéncia no sani-
tario e tecla de aviso nas poltronas preferenciais, com
sinal sonoro e visual para o motorista.

Quanto ao pacote embarcado de segurancga, os veiculos
estdo equipados com transmissdo automatizada, radar
para sistema de frenagem de emergéncia (AEBS) e as-
sistente de ponto cego (BSA).

Paulo Corso, diretor-comercial da Busscar, ressaltou que
o Panoramico DD NB1 foi projetado para elevar o padrao
de viagem no transporte rodoviario, incorporando muitos
diferenciais para uma viagem segura e confortavel.
“Cada detalhe foi pensado para garantir praticidade,
seguranga, qualidade e conforto, mostrando que o com-
promisso da Busscar é entregar solugdes que unem de-
sign e funcionalidade para os nossos clientes”, explicou.

Imagem - Divulgagdo




Essencial

Climatizacao tem efeito positivo no
transporte urbano

Num pais tropical, com clima quente na maior parte de seu
territdério, ter um ambiente agradavel nas viagens de transporte
publico urbano é mais uma maneira do passageiro em alcancgar
conforto. E esse aspecto tem se mostrado em alta na renova-
cdo das frotas de Onibus. E o que diz a empresa Spheros do
Brasil, referéncia mundial em fabricacdo de equipamentos de
climatizagdo interna de veiculos automotores.

De acordo com informagdes, a Spheros do Brasil é a segunda
maior operagao do Grupo Spheros no mundo e a maior em pro-
ducdo de sistemas de ar-condicionado para 6nibus. E, com o
aumento da frota de modelos elétricos no Brasil e em todo o
continente latino-americano, a fabricante oferece os melhores
produtos, de acordo com as especificagbes de cada montadora
e encarrogadora. “Temos acompanhado o crescimento da de-
manda por modelos urbanos equipados com ar-condicionado,
Imagem - Divulgac&o sobretudo em médias e pequenas cidades. O que antes era
uma exigéncia dos grandes centros estd ganhando os munici-
pios de todo o Pais e ocorre porque os passageiros estdo bus-
cando cada vez mais comodidade, seguranca e, também, con-
forto térmico no interior dos 6nibus”, disse Luis Carlos Sacco,
diretor regional América Latina da Spheros.

A fabricante informou que, além dos sistemas de ar-
condicionado, entre os recentes lancamentos da Spheros estdo
novos softwares para 6nibus Duplo Piso, com operagdo simples
e diagndstico de falhas detalhadas do sistema de ar-
condicionado para facilitar o trabalho da manutencdo das ope-
radoras e com portas de conexdo com telemetria e para confi-
guracdo de itinerarios. “Neste ano, ja langcamos alguns novos
produtos sob medida para o mercado brasileiro, como a nova
familia CC206 de ar-condicionado para micro-6nibus. E vamos
apresentar no inicio de 2026 outros lancamentos de climatiza-
cao e produtos eletrénicos”, finalizou Sacco.

B

Parabéns a revista AutoBus pelos 15 anos muito bem
vividos e de representatividade legitima do setor de
transporte de passageiros por 6nibus. O trabalho desen-
volvido pelo Anténio Ferro é da mais alta qualidade e de
extrema relevancia para toda a cadeia que envolve a mo-
bilidade, seja urbana ou rodovidria. Uma das caracteristi-
cas marcantes é trazer assuntos e questionamentos em
analises holisticas e comprometidas tanto com o presente
quanto com o futuro, em temas, por exemplo, como sus-
tentabilidade, seguranca e investimentos em infraestrutu-
ra. Temos certeza que os conteldos produzidos ajudam
os clientes e demais atores do setor na tomada de deci-
sbes. Vida longa ao AutoBus.

Alex Nucci, diretor de Vendas de Solugdes da Scania
Operag6es Comerciais Brasil.

Parabéns a revista AutoBus pelos 15 anos de vida e abso-
luto sucesso. E nitido comprovar o nivel de dedicacdo e o
amor pelo setor do Anténio Ferro. Os materiais que nas-
cem nas pdaginas da revista digital ou nos boletins sema-
nais, sdo elevados, sem duvida, aos mais altos patamares
de relevancia e confiabilidade para o operador e quem
atua no mercado. E, ainda, refor¢o: o compromisso com a
veracidade da noticia, a checagem de dados e fatos e o
alto conhecimento técnico se tornam apoio essencial para
o dia a dia dos profissionais. Continue fazendo a diferenca
para o setor, Anténio Ferro.

Gustavo Cecchetto, gerente de Vendas de Solugbes
para Mobilidade da Scania Operacoes Comerciais
Brasil.

ST 2025 7 AutoBus

Imagens - Divulgagdo



15 anos de AutoBus

Uma trajetoria de 15 anos da
revista AutoBus marcada pelo
proposito do melhor transporte
coletivo sobre pneus

A revista celebra, em 2025, seus 15 anos de histéria, compartilhando conhecimento e
informacgoes, além de agregar amizades e importantes parcerias.
Abaixo, acompanhe alguns depoimentos que ressaltam a importancia do contexto editorial.

Revista Auto Bus, quinze anos sendo um exemplo de conhecimento, competéncia e perseveranca
na divulgacdo de assuntos pertinentes e na defesa do transporte rodoviario de passageiros do
Brasil. Parabéns!

A diretoria da Viacdo Atibaia Sdo Paulo aproveita a oportunidade de comemoragao de 15 anos da
revista para registrar a sua gratiddo por termos esse veiculo de comunicagdo qualificado e a altu-
ra do importante seguimento que temos a honra de participar na construcdo continua de melho-
rias no atendimento dos usuarios.

A Revista, brilhantemente, faz a comunicagao entre as empresas do ramo, as montadoras de
nossos veiculos e 6rgdos reguladores nas matérias que publica. Isso € muito bom e importante
para nos. Muito obrigado.

Sérgio Mantovanini, diretor da Viacdao Atibaia SP

A sociedade, conforme sua evolugdo, passa por diversos desafios. Para superar esses desafios,
uma das ferramentas primordial € o conhecimento.

Estd ai o ponto de reflexdo: como conviver em um mundo com tanta desinformagao e a facili-
dade de transmitir e reverberar qualquer qualidade de noticia?

Um caminho saudavel e de 6timo resultado € o investimento em veiculos sérios, com pessoas
comprometidas e com alta carga de responsabilidade na producéo de contetdo produtivo.
Antonio Ferro e a revista AutoBus sdao exemplos para o setor de transportes e mobilidade. Nes-
ses anos de atuagdo, merece o reconhecimento e sucesso daqueles que participam ativamente
de sua constante construgdo e renovagao.

Parabéns pela data e que, de forma sempre ativa, venham muitos anos de informagao e comu- %
nicagdo sustentavel! |

Antonio Laskos, diretor do Setpesp |

Celebrar os 15 anos da Revista AutoBus é reconhecer uma trajetéria marcada pela paixdo, de-
dicagdo e compromisso com o transporte coletivo brasileiro.

A revista tem sido uma verdadeira guardid da memoria do transporte e dos transportadores,
valorizando cada histéria, cada inovacao e cada passo dado rumo ao futuro. E a frente dessa
missdo esta o incansavel editor Antonio Ferro, que nos presenteia, edigdo apos edicdo, com
contetidos que revelam o desenvolvimento tecnoldgico dos Onibus e a evolugdo do transporte
de passageiros no Pais.

Seu olhar atento e sua curadoria cuidadosa transformam a revista em uma fonte indispensavel
de conhecimento, inspiragdo e respeito pela historia do setor.

Agradeco profundamente por essa contribuicdo tdo rica e necessaria. Que a Revista AutoBus
continue iluminando caminhos, conectando geragdes e celebrando tudo o que move o transpor-
te coletivo.

Parabéns a todos que fazem parte dessa jornada!

Thereza Christina Villela de Andrade, advogada

Iniciei, de fato, minha trajetéria na direcdo de empresas de transporte de passageiros em ~ 7}
1986. Em 2007, retornei a capital paulista e, diante da necessidade de me reposicionar no i
Ii

mercado, especialmente considerando o porte da empresa em que atuava, com aproximada- &*
mente 4.500 funcionarios, percebi a importéncia de contar com uma fonte de informagao técni-
ca confidvel, que estivesse a altura dos desafios que enfrentava.

Na busca por periddicos especializados, encontrei muitos recheados de propagandas e com
pouco conteldo técnico relevante. Foi entdo que, em 2010, conheci a AutoBus. Diferente dos
demais, ela apresentava artigos sérios, com embasamento técnico e informagdes em que se
podia confiar. Sem bravatas, sem viés ideoldgico, apenas contelido de qualidade. -
Desde entdo, j& se passaram 15 anos de aprendizado continuo e dois livros incriveis que me * }
ajudaram a aprofundar ainda mais meu conhecimento. Para quem valoriza a histéria como
fer;’amenta para evitar os erros do passado e para se orientar no presente, a AutoBus é essen-
cial.

Por tudo isso, posso afirmar que a revista teve, e continua tendo, um papel fundamental na
minha vida profissional. Parabéns ao editor Antonio Ferro, um verdadeiro desbravador de con-
telddo técnico, e a AutoBus, por manter a qualidade e a modernidade em sua apresentacgao.

Mario Albuquerque, Administrador de Empresas e Economista
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15 anos de AutoBus

Em um mercado com poucas publicacdes dedicadas ao transporte de passageiros, a Revista
AutoBus oferece informacdo técnica, analise critica e cobertura de inovagées que ajudam a
impulsionar a evolugao do segmento.

Sua presencga é essencial para conectar profissionais, fomentar debates relevantes e fortale-
cer um setor vital para a mobilidade do pais

Nestes 15 anos, a AutoBus documentou e analisou transformagGes marcantes: evolugao
tecnoldgica das frotas, mudangas na regulagdo, crises enfrentadas durante a pandemia e a
retomada do crescimento, sinalizando a forgca do modal rodoviario.

A revista também amplia o debate sobre temas fundamentais, como: renovacado de frotas,
desafios de financiamento e sustentabilidade operacional; seguranga no transporte, frente a
novos riscos e a busca por operagdes mais eficientes e seguras; e inclusdao de inovagoes
globais, como a adogdo de veiculos menos poluentes e digitalizacdo de processos.

Por essas e outras razoes, a Abrati vém parabenizar os profissionais e anunciantes envolvi-
dos na publicagdo que perpetuam sua longevidade, e claro, seus leitores que podem desfru-
tar e prestigiar a publicacao por muitos anos!

Paulo Porto Lima, presidente da Abrati

Parabenizamos a Revista pelos 15 anos! E gratificante acompanhar a contribuicdo que
vocés tém oferecido ao fortalecimento do transporte rodoviario de passageiros brasilei-
ro. A publicacdo traz temas fundamentais, como mobilidade, inovagao, tecnologia e sus-
tentabilidade, sempre com olhar atual e compromisso com o futuro. Que venham muitos .,
outros anos de conquistas e impacto positivo para o setor.

Paula Barcellos, CEO da Viacdo Aguia Branca

E com muita satisfagdo que parabenizo Antonio Ferro pelos 15 anos da revista AutoBus, desta-
cando o seu compromisso com um jornalismo técnico de alto nivel, transparente, responsavel
e isento, na analise do setor de transportes. Esta celebragdo reconhece o éxito de um projeto
que se manteve relevante ao longo do tempo, acompanhando as variacdes e os avangos tecno-
I6gicos dos ultimos 15 anos.

Antonio Ferro adotou, ao longo dos anos, uma linha editorial interessante e atraente. Cada
edicao abordou a evolugdo, os desafios, as possibilidades e as expectativas do setor de trans-
portes, acompanhando suas constantes transformagdes. O compromisso em registrar tendén-
cias, fomentar debates e valorizar as iniciativas inovadoras contribuiu para a formagao de uma
visdo mais abrangente e critica sobre o setor.

E motivo de orgulho ver a revista AutoBus celebrar uma histéria marcada por reconhecido su-
cesso. Que os proximos anos tragam ainda mais conquistas e inspiragdo para toda a equipe
envolvida nesse importante trabalho.

Francisco A. N. Christovam, diretor-executivo da Associacao Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos — NTU

A revista AutoBus completa 15 anos de existéncia, um marco incrivel que demonstra sua dedicagéo e
compromisso em fornecer informagdes de qualidade sobre o setor de transporte.

Durante esses anos, a revista se consolidou como uma referéncia importante para profissionais da
mobilidade, oferecendo noticias, analises e debates sobre os desafios e oportunidades do transporte
no Brasil.

Desejamos que os proximos anos sejam marcados por continuado sucesso e crescimento e que a
revista prossiga sendo uma fonte confiavel de informagdes para o setor.

Mauro Artur Herszkowicz, presidente da Federacao das Empresas de Transportes de
Passageiros do Estado de Sao Paulo (FETPESP)

E com grande satisfagcdo que a Caio, encarrocadora de 6nibus urbanos com oito décadas de
tradigdo, parabeniza a Revista AutoBus pelos seus 15 anos de histéria. Ao longo desse tempo,
a AutoBus se consolidou como um importante veiculo de comunicagdo no setor, estabelecendo
uma conexdo valiosa entre os profissionais da mobilidade urbana por meio de informagdes
sérias e confiaveis.

. Estamos honrados em fazer parte dessa trajetéria e agradecemos pela parceria solida que
| construimos ao longo dos anos. A revista se destaca como uma excelente ferramenta para
divulgar nossos produtos, servigos e a marca como um todo, além de oferecer facil acesso a
conéeﬂdos relevantes e atualizados sobre o setor de transporte, nos mantendo sempre infor-
mados.

Parabéns, AutoBus! Desejamos muito sucesso na continuidade dessa jornada e parceria!

Mauricio Cunha, vice-presidente Industrial do Grupo Caio

E uma fonte sensata, equilibrada e continua de conhecimento para quem precisa tomar decisdes.
Todas as publicagGes tém contribuido para que eu desenvolva as atividades, considerando fontes
confidveis e informagGes Uteis. Parabéns pelo aniversario de 15 anos e que continue com o su-
cesso merecido!
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15 anos de AutoBus

Parabenizamos o Antonio Ferro que produz a revista AutoBus pelos 15 anos
de dedicacdo ao principal modal do transporte coletivo no Pais, que € o 0Oni-
bus. Publicages como a AutoBus, sempre conectadas as questdes que en-
volvem a mobilidade e os desafios que se impdem para o deslocamento das
pessoas por meio do transporte rodoviario, sdo grandes ferramentas para o
desenvolvimento deste segmento, cada vez mais inovador, tecnoldgico e
desafiador.

O debate e aprofundamento do tema transporte publico sdo ferramentas
fundamentais para melhorarmos a qualidade de vida das pessoas e contri-
buirmos para a economia, de forma sempre alinhada as praticas de susten-
tabilidade, cuidado com as pessoas e com 0 meio ambiente.

: Mais do que uma alternativa, o transporte coletivo rodoviario € um servigo
|nd|spensavel para um futuro eficiente, seguro, sustentavel e acessnvel Publicagbes como a AutoBus desempenham
um papel decisivo nesta diregao.

Estefano Boiko Jr., vice-presidente do Grupo Garcia/Brasil Sul

O Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros de Belo Horizonte (SetraBH)
parabeniza a Revista AutoBus pelos seus 15 anos na producdo de conteldo jornalistico
especializado para o setor de transporte publico de passageiros.

Nesta data especial, o SetraBH reconhece a importancia do veiculo de noticia que se
destaca pelo seu papel na valorizacdo do transporte publico de passageiros, como eixo
do desenvolvimento urbano e social do Brasil.

Que a revista continue inspirando e informando por muitos anos, sempre com a sua
presenca marcante que a tornou uma voz indispensavel no setor.

Parabéns, AutoBus!

Anna Carolina Masseo de Andrade, presidente-executiva do Sindicato das
Empresas de Transporte de Passageiros de Belo Horizonte (SetraBH)

® com grande satisfacdo os 15 anos da Revista AutoBus, marco importante no jornalismo especi-
alizado sobre o setor de transportes de passageiros no Brasil.

| Ao longo de uma década e meia, a revista tem desempenhado um papel crucial na dissemina-
cao de conhecimento, consolidando-se como uma fonte de informagdo indispensavel para o
setor.

A FETRAM reconhece a importancia desta parceria de longa data e parabeniza toda a equipe da
AutoBus por estes anos de contribuicdes relevantes para o desenvolvimento do transporte de
passageiros no Pais.

Parabéns, Revista AutoBus!

Rubens Lessa Carvalho, presidente da Federacao das Empresas de Transporte de
Passageiros de Minas Gerais (FETRAM)

A Revista AutoBus tem sido uma parceira valiosa na qualificacdo do debate sobre o transporte
de passageiros no Brasil. Ao longo desses 15 anos, seu conteudo técnico e comprometido tem
contribuido ndo apenas para informar, mas também para fortalecer a interlocugao da CNT com
empresas e profissionais do setor, apoiando o desenvolvimento de uma mobilidade mais

eficiente e integrada.

Fernanda Rezende, diretora-executiva interina da CNT (Confederacao Nacional do
Transporte) ey |

'"llm A BUSSCAR parabeniza a revista AutoBus pelos seus 15 anos de histéria. Ao longo desse

f tempo, a revista tem sido uma ponte entre passado, presente e futuro do transporte,
cumprindo com dedicacdo o papel de informar, preservar a memoria do setor e provocar
| ‘ reflexdes sobre inovacao e mobilidade. Parabéns a Revista AutoBus e ao Antbnio Ferro
\

pela importante contribuicdo ao nosso segmento. Que venham novos ciclos de informacao,
analise e evolugao.

-

Paulo Corso, diretor-executivo da Busscar

10 AutoBus



15 anos de AutoBus

Prezado amigo Antonio Ferro

Muita alegria de ver o amigo comemorando 15 anos da revista AutoBus. Parabéns pela
dedicagéo, seriedade e comprometimento com a histéria do 6nibus no Brasil, ndo so
através da revista como, também, dos dois livros. Desejo sucesso nessa sua jornada
que tenho certeza, vai durar muitos 15 anos.

Francisco Carlos Mazon, Viagdo Santa Cruz LTDA.

Parabenizo a Revista AutoBus pelos seus 15 anos de histéria, informagdo e compromisso
com o transporte e a mobilidade no Brasil. Ao longo dessa trajetoria, a revista se consolidou
como uma fonte essencial para quem vive o setor, contribuindo nao apenas com dados e
analises, mas também com reflexdes que impulsionam o desenvolvimento do transporte
rodoviario de passageiros.

E um trabalho que valoriza o 0nibus, os profissionais da area e toda a cadeia que move esse
setor tdo fundamental para o Pais. Que venham muitos outros anos de sucesso, inovacao e

~ dedicagdo a missdo de informar com profundidade e paixdo. Parabéns ao Antonio Ferro.

Luana Fleck, diretora da Viacao Ouro e Prata
Uma trajetoria que inspira e transforma o transporte

Ao longo dos anos, tive o privilégio de acompanhar o trabalho sério, consistente e inspi-
rador de Antonio Ferro. Jornalista de trato facil, postura humilde e olhar sempre atento
as transformacodes do setor automotivo, especialmente no transporte urbano de passa-
geiros e de carga. Antonio se tornou uma referéncia indispensavel para todos que atuam
nesse universo.

Com a revista AutoBus, ele foi além da cobertura jornalistica: ajudou a construir pontes
entre fabricantes, operadores, autoridades e, principalmente, pessoas. Pessoas que en-
xergam no transporte ndo apenas um meio de locomogdo, mas uma ferramenta de de-
senvolvimento social, sustentabilidade e inclusao.

Nos ultimos anos, Antonio também tem sido um protagonista na difusdo de solugGes
com motorizagdo alternativa e tecnologias de baixa emissdo de carbono — uma contri-
bgigélo inestimavel em tempos de urgéncia climatica e necessidade de inovacdo respon-
savel.

Parabéns, Antonio, pelos 15 anos da AutoBus. Que essa histdria siga inspirando, infor-
mando e mobilizando o setor, com a mesma integridade, paixdao e conhecimento que
sempre foram sua marca registrada.

Com estima e admiracao, Edson Ares Sixto Martins, diretor Comercial e de
Marketing da Agrale S.A

Leitura é uma atividade fundamental para o desenvolvimento pessoal e profissio-
nal, que estimula nosso cérebro, expandindo nosso conhecimento e melhorando
nossa capacidade de raciocinio e de reflexdo

Informacédo de qualidade é essencial para tomada de decisdes e deve ser precisa,
confiavel, atualizada, livre de vieses e pertinente ao contexto e as necessidades
do leitor.

Devemos ter o habito da curadoria, partindo da escolha cuidadosa das fontes de
leitura que possam apresentar tematica focada, de forma ldgica e coerente, per-
mitindo o aprendizado e uma base adequada para reflexdes.

A forma com que o conteudo é apresentado passa a ser elemento crucial para
que ele seja acessivel e atraente ao publico, gerando um circulo virtuoso de de-
senvolvimento.

Editores de sucesso conseguem engajar o publico, criando ndo apenas experién-
cias informativas, mas também envolventes e inspiradoras.

A revista AutoBus, ao longo dos seus 15 anos, conseguiu se posicionar dentro
deste contexto, trazendo para o segmento de O6nibus, tao importante para nossa
sociedade, um conteldo informativo leve, mas ao mesmo tempo critico na medida correta e propositivo no sentido
de que tenhamos uma evolugdo continua dos sistemas de transporte coletivo no Brasil.

A paixdo pelo 6nibus, buscando trazer aspectos historicos marcantes e reflexdes importantes sobre o presente, tem
representado excelente plataforma de informagdo para o setor.

A visdo ampla abordando aspectos publicos e privados, o foco em uma mobilidade mais justa e sustentavel e a inte-
racdo constante com todos os agentes relacionados, tem gerado um contetdo de valor inestimavel para o segmento
de transporte coletivo.

O espaco aberto para opinides, novidades tecnologicas e experiencias no segmento tem sido a marca registrada de
seu editorial

Parabéns, Revista AutoBus, muito bem representada pelo seu editor e jornalista Anténio Ferro, sempre atual e pre-
sente nas diversas discussoes e analises sobre o transporte de passageiros.

Rogerio Pires, diretor da divisdo de veiculos comerciais da Voith Turbo América do Sul
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15 anos de AutoBus

Celebrar os 15 anos da Revista AutoBus é reconhecer uma trajetéria marcada pela seriedade, com-
promisso com a informacdo e profundo conhecimento do setor de transporte coletivo. Ao longo

as transformagdes do setor.

Ruben Bisi, presidente da Fabus

A Revista AutoBus tem sido, ao longo desses 15 anos, uma referéncia essencial na cobertura
qualificada e comprometida do setor de transporte coletivo no Brasil. Com olhar atento a inova-
cdo, a sustentabilidade e a mobilidade urbana inteligente, a AutoBus constrdi pontes entre os

desafios do presente e as solugdes do futuro.

A Areja se orgulha de fazer parte dessa historia, tendo sido destaque em suas matérias, fruto de
uma parceria pautada pelo interesse comum em transformar a experiéncia do transporte publico,

com foco no impacto socioambiental positivo.

Parabenizamos ao jornalista Antonio Ferro por essa trajetoria inspiradora. Que venham muitos
outros anos de informagao relevante, critica construtiva e apoio a evolugao do setor. Vida longa a

AutoBus!

Leonardo Santiago, diretor da Areja

desse tempo, a AutoBus se consolidou como uma referéncia indispensavel para profissionais, em-
presas e entusiastas da mobilidade, sempre pautando temas relevantes, acompanhando de perto

Parabéns ao Antonio Ferro por manter acesa a chama da inovacdo e da responsabilidade jornalisti-
ca. Que venham muitos outros anos de sucesso, informagao de qualidade e contribuicao para um
transporte mais eficiente, humano e sustentavel.

Ha pelo menos cinco anos acompanho de perto o trabalho editorial da Revista AutoBus,
que vem consolidando seu papel essencial na mobilidade brasileira. Desde que comecei a
acompanhar o conteudo da publicacdo, me impressionou a combinagdo de profundidade
técnica e clareza na abordagem. Mais do que informar, a AutoBus conecta pessoas e
profissionais as discuss6es mais importantes para os transportes urbano e rodoviario.

Seja destacando inovacdes, analisando politicas publicas ou resgatando e contando his-
torias que refletem a experiéncia diaria de operadores e passageiros, a revista mantém
um alto padrdo de qualidade. Seu conteldo é referéncia para tomadores de decisdo e
contribui para o fortalecimento do setor, com olhar critico, jornalistico e especializado.

Nesta jornada, a AutoBus cumpre um papel estratégico na construgdo de conhecimento,
transparéncia e evolugdo no transporte coletivo, missdo que se conecta profundamente

com os valores do Rio Onibus: transparéncia, integridade, sustentabilidade e compromisso com a seguranca, em

respeito as pessoas e ao meio ambiente.

Parabéns ao meu amigo Antonio Ferro, criador da revista. Que os proximos anos sejam téo inspiradores e impactan-
tes quanto os primeiros quinze. Seguiremos juntos na construcdo de um transporte publico mais eficiente, justo e

acessivel para todos.

Paulo Valente, diretor do RioOnibus

O segmento de Onibus mere-
ce uma atengdo da midia con-
dizente com sua importancia
para o transporte urbano,
rodoviario e escolar, e pelo
seu impacto na vida de mi-
IhGes de usuarios. Felizmente
temos, nesse sentido, a co-
bertura competente e especi-
alizada da AutoBus ha 15
anos.

A cada ano este segmento
vem renovando sua forga no
Brasil, com aumento de ven-
das e das exportagoes, refle-
tindo-se em incremento da producdo. Além disso, € um
segmento que vem sendo pioneiro na eletrificagdo. Em
julho, 160 o6nibus elétricos nacionais foram emplacados
no pais, 30 deles especialmente para atender a demanda
da COP30 em Belém (PA).

AutoBus é uma fonte de informagdes confidveis para
quem quer entender a complexidade tecnoldgica desses
produtos, as inovacdes em conforto e conectividade, as
formas de propulsao inovadoras e os avangos em segu-
ranca e sustentabilidade. E, também, das pautas de
transporte em geral e de feiras cada vez mais relevantes,
como a Lat.Bus.

Em nome das nossas seis associadas fabricantes de chas-
sis de Onibus, saudo a AutoBus pelos seus 15 anos e de-

sejo sucesso continuo para a publicacdo e seus
colaboradores.

Igor Calvet - Presidente da Anfavea
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Este ano, a revista AutoBus celebra seus 15 anos, com
um acervo extraordinario de contelidos voltados para a
mobilidade do nosso Pais, por meio do 6nibus, um seg-
mento vibrante que poucos jornalistas conhecem com
profundidade.

O Antonio Ferro, fundador da Revista AutoBus, um es-
tudioso e profundo conhecedor do setor, tem marcado
sua trajetoria de sucesso por noticias e matérias enri-
quecedoras, feitas com muita imparcialidade, seriedade
e comprometimento, trazendo muita credibilidade na
comunicagdo, algo dificil de se ver nos dias atuais com
a digitalizacdo e velocidade com que sdo criados os
conteudos de quaisquer natureza.

Parabéns a revista pelos 15 anos, parabéns ao Antonio
Ferro.

Desejo muito sucesso!!

Walter Barbosa, vice-presidente de Vendas,
Marketing e Pecas & Servicos Onibus da
Mercedes-Benz do Brasil.



15 anos de AutoBus

solidos, aumento da venda de Onibus. E em meio a tudo isso, um marco importante:
surgia a Revista AutoBus, que desde entdo vem trazendo informagdes relevantes
sobre passageiros, veiculos, mercado, tecnologia, infraestrutura, energia, tudo, en-
fim, que envolve mobilidade. Sdo 15 anos contribuindo para a promogao do desen-
volvimento do transporte de passageiros em nosso pais. Parabéns e muito sucesso!

" 2010 foi um ano marcado por acontecimentos que movimentaram o nosso pais: elei-
coes, censo demografico, eliminacao da Copa do Mundo, aprovagao da lei de residuos

r 3

v

Bruno Batista, socio da 2Innovate Consultoria em Transporte e Logistica e
colunista da revista AutoBus

Parece que foi ontem que nos conhecemos e iniciamos uma relagdo pautada pela
transparéncia e confianca. Em nome de toda a nossa equipe, queremos parabenizar
vocé e a Revista AutoBus pelos 15 anos de histéria, dedicagdo e um jornalismo téc-
nico de alta qualidade.

A revista se consolidou como uma referéncia indispensavel para todos que atuam no
setor de transporte, unindo profissionais, concessionarias, fabricantes e montado-
ras. Sua curadoria cuidadosa de matérias, que abordam as atualidades nacionais e
internacionais de todos os angulos, contribuiu diretamente para a evolugdo do
transporte de pessoas no Brasil.

Ndo temos duvidas de que a AutoBus foi um impulsionador de mudancas, oferecen-
do uma fonte de informagdo técnica e confidvel em um mercado que se transforma
quase que diariamente. Sua paixdo pelo setor e o compromisso em registrar ten-
déncias e fomentar debates relevantes sdao notaveis.

Que a revista AutoBus continue iluminando caminhos, conectando geragdes e cele-
brando tudo o que move o transporte coletivo. Que venham muitos outros anos de
sucesso, informagado e inovagao.

Um grande abrago.

L

Florisvaldo Hudinik, CEO , diretor-comercial e, atualmente, na diretoria da
Auto Viagcao Progresso

A revista AutoBus comegou modestamente e, hoje, alcanga uma grandeza editorial, repre-
sentando para o setor do transporte de passageiros a oportunidade de mostrar todas as suas
virtudes em meio ao desenvolvimento do Brasil.

Seu editor, Antonio Ferro, mostra grande interesse em proporcionar as melhores noticias,
com um conteudo atualizado, focado em tecnologia, operacao e servigos. E, ndo s6 nos as-
suntos nacionais, como, ainda, nos trazendo informagdes internacionais.

Nos, que temos um cotidiano corrido, sempre atento as demandas operacionais, podemos
nos inteirar sobre o que acontece no setor pelas paginas da revista AutoBus, que nestes 15
anos se tornou uma referéncia no segmento, sempre evoluindo como uma network aos em-
presarios do transporte.

Estamos na torcida para a linha editorial continue com a qualidade apresentada e com o tra-
balho dedicado ao modal 6nibus. Parabéns!!!

Mauricio Gulin, presidéncia do Conselho da CWBUS

O setor brasileiro de transporte rodoviario vem assistindo, nos uUltimos 15 anos,
a um constante sobe-e-desce, quer seja na producdo e vendas, quer seja na
exportacdo e também no ritmo da renovagdo de frota. Nesse periodo a revista
AutoBus e o seu editor, Antonio Ferro, tém acompanhado e, de diversas e dife-
rentes formas, apoiado o desenvolvimento e a evolugdao deste importante setor.
Com pautas inteligentes, valorizacdo de toda a cadeia de atuagdo, das montado-
ras aos fabricantes de carrocerias, passando por todos os fornecedores de com-
ponentes e servicos, a revista fomentou a conscientizagdo do real e importante
papel que o transporte rodoviario de passageiros tem na economia nacional, no
dia a dia dos cidaddos, no desenvolvimento econdmico do Pais e na sustentabili-
dade e preservacdao ambiental.

Mais do que divulgar apenas os produtos, personalidades e eventos, Ferro e a
AutoBus sempre destacaram os pontos mais delicados e nevralgicos para a sua
continua evolucdo, “colocando o dedo” e expondo 0s pontos que mereciam mais
atengdo e precisavam de investimentos. Assim, vem tratando temas como a
eletrificacdo, descarbonizagdo e matrizes energéticas, valorizagdo dos operado-
res, motoristas e fornecedores e, tdo importante quanto, registrando e valori-
zando a memodria e toda a histéria do transporte por 6nibus no Brasil.

Como uma das principais empresas do setor, a Marcopolo reconhece a impor-
tante contribuicao que a revista AutoBus, nesses 15 anos, vem proporcionando
a indUstria brasileira do 6nibus na valorizagdo de cada elo da cadeia, das entida-
des de classe aos pequenos fornecedores e prestadores de servico, até o préprio
passageiro.

Parabéns e que esses primeiros 15 possam se multiplicar muitas vezes!

Ricardo Portolan, diretor de Operacoes Comerciais Mercado Interno e
Marketing da Marcopolo
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Seminario NTU 2025

Sob os olhares que
visam a modernidade e
o desempenho

Imagens - Divulgagdo/NTU e revista AutoBus

Mais uma vez, o transporte coletivo urbano ganhou destaque dentre o setor que realiza seus
servicos em que a determinagdo para o resgate de sua imagem desgastada e a reversao da
perda de competitividade sdo fatores fundamentais

ustentabilidade foi uma palavra mencionada du-

rante a realizagcdo do 38° Seminario Nacional da

NTU, evento que aconteceu, recentemente, na

Capital Federal, Brasilia. O termo, ressaltado ao
transporte coletivo, ndo levou em consideragdo, apenas,
o contexto ambiental, mas foi tratado de uma forma
genérica, em que a necessidade pela sinergia entre eco-
nomia, operacionalidade e acesso social favorecam a
mobilidade e o desenvolvimento das cidades.

Dentre os muitos painéis que trataram dos diversos
assuntos relacionados com a atualidade do setor, com
foco nos servigos de 6nibus, o financiamento a operacao,
o0 planejamento de uma rede extensa composta por in-
fraestrutura especifica em importantes e grandes regides
urbanas, formas para trazer de volta o cliente perdido e
a transicdo energética realista e adequada com as mui-
tas peculiaridades de nossas cidades protagonizaram as
conversas, as apresentacdes e as cobrangas.

Num momento em que o modal sofre questionamentos
sobre sua eficacia perante os outros modais de transpor-
te que ganharam forca nos Ultimos anos, como os apli-
cativos de transporte, as motocicletas e um concorrente
conhecido de outroras - o automovel -, a necessidade
por transformagdes ganha novos contornos e tragos nu-
ma tela rebuscada pela falta de interesse governamental
na promogao de sua modernidade.

Todos os anos, a NTU, entidade que relne as operado-
ras nacionais de transporte coletivo, chama para si a
responsabilidade de mostrar os desafios, os problemas,
a evolugdo e a disrupgao do setor, visando uma comuni-

NTU: “O Brasil € Coletivg'_“'};

Edmundo Pinheiro - O papel relevante do setor na mobilidade
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cagao direta com governos (municipais, estaduais e o
federal), com o seu publico (passageiros) e as muitas
organizacdes da sociedade para que o modal 6nibus pos-
sa ter seu conceito revisto e valorizado, onde quem ga-
nha ndo é a transportadora ou a cidade, mas todos num
ambiente salutar em que a infraestrutura segue em pa-
ralelo com as inovagdes em propulsdo (variadas, como o
Brasil tem) e os recursos tecnoldgicos que proporcionam
a otimizagao dos servigos e da gestao.

E, mais uma vez, a revista AutoBus foi convidada a
participar e teve a satisfagdo de acompanhar os desdo-
bramentos em propostas, ideias, estudos e casos opera-
cionais. De acordo com a NTU, o transporte coletivo ur-
bano é um dos pilares para enfrentar a emergéncia cli-
matica. E, responsavel por transportar milhdes de brasi-
leiros todos os dias, o 6nibus urbano consome menos
energia e emite menos gases de efeito estufa por passa-
geiro do que os modos individuais de deslocamento
(carros e motos). No entanto, para cumprir seu papel
como vetor de sustentabilidade, precisa de politicas pu-
::J,Iicas robustas, financiamento estavel e inovagdo tecno-
ogica.

O tema do financiamento ao setor foi, novamente,
evocado quanto a tarifa publica e de remuneragdo para
alcancar a rentabilidade e a sobrevivéncia do setor e a
promogdo de um transporte acessivel, que ndo impacte,
negativamente, a quem mais precisa usar, que € o pas-
sageiro.

Nisso, o Seminario trouxe alguns nimeros até expres-
sivos quanto a aplicagdo de recursos econdémicos, por
parte de 400 cidades brasileiras, que resolve-
ram apoiar toda a dindmica dos servigos dis-
pondo de subsidios publicos e, até mesmo, da
tarifa zero. Para o diretor-executivo da NTU,
Francisco Christovam, esse fato é muito sig-
nificativo, pois o transporte tem um funda-
mental papel na vida das pessoas e do de-
senvolvimento urbano. “As pessoas precisam
se locomover, ir as escolas, ao médico e ao
trabalho. No pods-pandemia o que estamos
tendo é uma nova visdo de transporte, do seu
significado social, numa estratégia para man-
ter na ativa os servicos de Onibus”, disse o
executivo.

Porém, segundo ele, os recursos financeiros
precisam vir de fontes que ndo comprometam
0s orgamentos municipais. Receitas extraor-
dindrias devem ser criadas para o escopo,
orientada em fundos que possam dar susten-
tabilidade as essas politicas publicas.

Também, no contexto econdmico, os investi-
mentos em infraestrutura para que o Onibus
possa ter desempenho, com uma gestao tec-

Revista



Seminario NTU 2025

Durante o Semindrio NTU, as tecnologias
veiculares foram mostradas, destacando a evolu-
cao da propulsdao para um transporte livre de
emissoes

noldgica, maior velocidade e conforto, foram pautados
no evento. De uma forma genérica, o Estudo Nacional de
Mobilidade Urbana do BNDES, prevé um cenario ambici-
0so, com investimentos de mais de R$ 500 bilhGes até
2055 para ampliar em 120% a rede de transporte publi-
co coletivo de média e alta capacidade no Brasil, atingin-
do 21 regides metropolitanas com populagdo conurbada
acima de 1 milhdo de habitantes. De acordo com levan-
tamento, a ideia é ter 2.400 km de novos eixos estrutu-
rais, cobertura ampliada para 40% da populagéo e prio-
ridade para areas de menor renda, com aumento proje-
tado de até 136% no numero de passageiros em cena-
rios de operagao otimizada.

Contudo, isso depende do interesse dos governantes,
da continuidade das gestdes e de que forma isso sera
implantado. Sabemos, muito bem, que sdo as cidades as
responsaveis por gerir os servigos de transporte publico
e que a maioria dos prefeitos ndo se atentam ao fato de
que a mobilidade coletiva organizada e planejada traz
muito mais beneficios a sociedade.

Outro assunto que esteve presente nos debates do
Seminario 2025 foi sobre a transicdo energética de nos-
sos Onibus urbanos, questdo que tem sido ressaltada nos
ultimos anos para que as cidades alcancem seus ambi-
entes mais limpos. Porém, apesar de esforgcos para que
o processo de descarbonizagdo seja feito o mais rapido
possivel, é preciso lembrar que esse modal n&o é o vildo
e muito menos o grande responsavel pelas
emissdes poluentes diretas ao meio urbano.

O que se V€, neste momento, é uma corrida
por uma tecnologia, eleita a solugdo para os
problemas ambientais. O Brasil ndo pode se
atentar a um modelo de propulsdo capaz de
atender todas as demandas nesse quesito.
Como foi destacado no painel sobre a transi-
cdo energética do transporte, com as falas de
especialistas e representantes da industria de
chassis para Onibus, é preciso ser realista
quanto a investimentos em tecnologia (que
custa bem mais caro em relagdo ao atual
veiculo com motor de combustdo) e na infra-
estrutura.

Todos foram unanimes em afirmar que ha
variadas possibilidades para obtermos a tdo
desejada propulsdo limpa, mas que os 6nibus
representam, apenas, 1% nas emissdes de
CO2 do Pais, motivo pelo qual é possivel ter
um processo planejado para que isso ocorra
de maneira adequada as condicGes dos siste-
mas de transporte.
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A propria NTU concorda com isso,
sempre se posicionando a favor de
um programa consistente e susten-
tavel que leve em consideragdo
uma mudanca energética cadencia-
da por estudos, avaliages e inves-
timentos sensatos.
Edmundo Pinheiro, presidente do
Conselho Diretor da NTU, ressaltou
os desafios que as cidades tém e
que a falta de politicas publicas
locais compromete a qualificagao
dos sistemas de transporte publico.
Segundo ele, investir € a Unica
maneira de reverter uma imagem
negativa que afeta toda a mobilida-
de. “Temos um papel relevante
nesse processo de resgatar essa
imagem do transporte coletivo,
trabalhando em conjunto com po-
= deres publicos, as associadas e a
SRS SN2 sociedade. Queremos ser uma lide-
ranga nesse sentido, atuando com outras entidades que
entendam o mesmo proposito que temos que € a promo-
¢do de uma mobilidade eficiente. Ndo temos, também, a
intencdo de procurar culpados nesse sentido, mas, sim
de encontrar e aplicar solugdes que favoregam a modali-
dade”, salientou o executivo.

Pilota fogdo??? NAO, onibus!!

Num setor masculino, em que a presenca da mulher
em determinados servicos causa surpresa as pessoas (a
conducgdo dos 6nibus € um deles), a realidade pode abrir
portas para que elas atuem, em maior presenga, em
todas as categorias dentro de uma operagdo do trans-
porte coletivo. E nisso que o Conselho Diretor da NTU,
entidade que representa as empresas nacionais de
transportes urbanos, aposta e quer dar uma nova con-
textualizagdo ao ressaltar a importante presenga femini-
na nos quadros que compdem o cotidiano de uma em-
presa de 6nibus.

Em um movimento estratégico de renovagdo institucio-
nal, a Associacdo Nacional das Empresas de Transportes
Urbanos apresentou oficialmente os movimentos “NTU
Mulher”, iniciativa que marca uma nova fase da entida-
de, voltada a ampliagdo da diversidade e a valorizagdo
de talentos femininos no setor de transporte publico
coletivo.

Francisco Christovam, diretor-executivo da NTU, disse
que é preciso dar maior espago as mulheres, sendo fun-
damental valorizar o ser humano frente as tecnologias
que o segmento do transporte tem a disposicdo. De
acordo com ele, recursos e ferramentas ja fazem parte
do cotidiano do setor, mas que sem o ser humano nao é
possivel obter resultados positivos em prol da operagdo.

A NTU quer incentivar a maior participacao das
mulheres no setor do transporte coletivo
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“Apds a realizacdo de alguns eventos que destacaram
esse assunto em meio as iniciativas que aumentem a
presenca feminina no transporte, nés da NTU queremos
dar e aumentar o espago para as mulheres nas empre-
sas, abragando a causa com um trabalho de atragdo,
podendo assim, valorizarmos esse lado social”, explicou.

Para Stamatula Vardaramatos, presidente da Associa-
gao dos Transportadores de Passageiros de Porto Alegre
(ATP), tem que haver uma abordagem inclusiva, lem-
brando que mulheres sdo maioria entre os usuarios do
transporte coletivo, mas sub-representadas em cargos
de lideranga e fungOes operacionais. “Temos poucas mu-
Iheres atuando em nosso setor, concentradas em areas
administrativas. Com esta iniciativa e um novo olhar
sobre o transporte queremos atrair e abrir o setor para
mais profissionais femininas para diversas fungdes, in-
cluindo a de diregdo, manutengao e operagao”, afirmou.

Richele Cabral, diretora da Semove e representante da
UITP na América Latina, chamou a atengdo para as opor-
tunidades do mercado de transporte quanto a construir
um movimento consistente, deixando de lado a forma
genérica, informando que elas podem se dar bem em
diversas areas. “NOs queremos dar oportunidades em
todos os cargos, administrativos e operacionais, para
que as mulheres mostrem sua capacidade de atuar no
setor”, comentou.

A executiva disse que apenas 17% da forga de traba-
Iho das empresas de transporte no Brasil é feminina,
percentual que se repete no cenario global, segundo a
OIT. No caso de motoristas, a participagdo feminina é de
apenas 4% das carteiras D, enquanto 96% pertencem a
homens.

Edmundo Pinheiro explicou que as propostas nasceram
de um processo de reflexdo interna e planejamento es-
tratégico realizado logo apds sua chegada ao cargo, no
inicio deste ano. A agenda da instituicdo tem um dever
de modificar sua pauta, pois, dos 31 membros do Conse-
Iho Diretor, apenas uma é mulher. “Essa desproporcao
mostra que precisamos abrir a NTU para novos publicos,
trazendo novas ideias e novas pessoas”, declarou.

Palavras que marcam o setor

Com uma longa carreira no segmento de transporte
coletivo urbano, o engenheiro Francisco Christovam se
transformou num causidico da area, desde que passou a
se envolver com o tema e com outro engenheiro, Adria-
no Murgel Branco, o pai do trélebus de terceira geragdo
desenvolvido no Brasil, num processo que objetivou a
modernizagdo de um sistema com potencial para a redu-
cdo significativa das emissdes poluentes e que, hoje,
estd a perigo de ser descontinuado na cidade de Sao
Paulo. Isso tudo entre o final da década de 1970 e inicio
da de 1980.

Christovam ressaltou alguns de seus muitos
artigos relacionados com o transporte

SET 2025

16

Christovam alcangou um lugar de destaque em sua
trajetéria, estando nos dois lados da operagdo dos 06ni-
bus em Sdo Paulo - gestdo e operagdo publica e opera-
gao privada. Isso contribuiu para que se tornasse uma
personalidade requisitada, sendo que, atualmente, é o
diretor-executivo da NTU, Associacdo Nacional das Em-
presas de Transportes Urbanos.

E, a escrita sempre lhe acompanhou, uma heranga dos
tempos de convivio com Adriano Branco, que sempre |lhe
pedia para colocar no papel algum artigo sobre determi-
nado assunto. “Adriano tinha o habito e uma facilidade
tremenda para escrever. Costumavamos brincar que ele
nao pensava com a cabega, mas sim com a mao, tal o
fato de escrever. E, como meu chefe, me desafiava a
escrever sobre determinados temas. Ndo era facil, mas,
fui ganhando gosto por isso. Meus artigos sempre foram
para participar de eventos técnicos. Hoje, tenho que
conciliar minhas opinides e a da entidade que represen-
to, por intermédio de textos que pautam diversos assun-
tos relacionados com a mobilidade e com o transporte
coletivo”, explicou Christovam.

Seu livro, chamado de Transporte Urbano, Origens e
Destino, relne uma coletanea de artigos, num universo
de mais de 100, escritos pelo engenheiro com énfase
para alguns dos mais importantes acontecimentos e cria-
gao de conceitos. “Destaco em minha obra alguns temas
e servigos que fizeram e fazem parte da historia do sis-
tema paulistano de transporte coletivo. E, tenho orgulho
de poder dizer que minha atuagdo frente ao setor foi
registrada e esta aberta para quem quiser conhecer”,
relatou Christovam.

Outro detalhe do autor da obra é que nunca se filiou a
um partido politico, apesar de trabalhado com diversos
prefeitos paulistanos em mais de 40 anos de carreira.

Nota deste editor - Participo do conteldo do livro do Francisco
Christovam com um depoimento onde destaco o importante
papel desse engenheiro que nunca deixou de defender o modal
énibus e sua essencialidade para alcangcarmos um desenvolvi-
mento urbano consistente e saudavel.

Fabricantes reforcam seus conceitos para o melhor
transporte

Um dos painéis do Seminario Nacional da NTU levantou
a questdo da transicdo energética para o transporte co-
letivo urbano sobre pneus. Denominado de “Inovacao
Tecnoldgica Veicular e Transicdo Realista”, a secdo apre-
sentou, por meio de representantes da indUstria brasilei-
ra de chassis, os caminhos para reduzir as emissdes da
frota nacional, com propostas e passos necessarios para
uma transicdo energética viavel, diante dos desafios e
oportunidades de cada regido do Pais.

Walter Barbosa, vice-presidente de vendas, marketing,
pecas e servicos de 6nibus da Mercedes-Benz do Brasil,
comentou que a mais recente edicdao promo-
vida pela Associagdo Nacional das Empresas
de Transportes Urbanos foi de grande impor-
tancia e que, mais uma vez, veio para somar
no sentido de se alcangar solugdes para que a
imagem do transporte coletivo possa ser re-
vista e transformada para melhor.

No sentido da tecnologia de propulsdo, o exe-
cutivo afirmou que a Mercedes-Benz tem uma
gama de produtos que pode contribuir com
esse processo de descarbonizagdo no setor,
numa forma combinada de tecnologias e o
bom planejamento. “Ndo podemos pensar,
unicamente, em Onibus elétrico. De inicio
temos que ter planejamento para podermos
adotar qualquer tipo de matriz energética,
levando em consideracdo os investimentos, a
infraestrutura especifica tdo essencial para o
sucesso das operacbes e uma politica realista
de mobilidade. Nés da Mercedes-Benz acredi-
tamos num compasso sensato, huma transi-
cdo gradativa das frotas de 6nibus, observan-
do todas as modalidades de energia”,
explicou Walter.
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A tracao elétrica vem conquistando espaco na
industria brasileira do 6nibus

Lembrando que a fabricante tem um portfdlio variado
de produtos idealizados para o transporte coletivo urba-
no, onde o motor de combustdo, de ultima geragdo, é
oferecido em paralelo com a propulsdo elétrica. O diretor
da Mercedes-Benz disse que a tecnologia de tragao pre-
cisa ser vista de maneira sensata, para ser utilizada de
forma adequada ao momento. “Os investimentos publi-
cos precisam fazer sentido nessa transigdo. Veja um
exemplo, com o valor de trés mil 6nibus elétricos pode-
se comprar 11 mil 6nibus Euro VI, alcangando o mesmo
resultado em torno de emissGes poluentes em oxido de
nitrogénio e material particulado. Hoje, com essa nova
geracdo de motores de combustdo interna a diesel, con-
seguimos reduzir os efeitos da poluigdo local, promoven-
do um ganho ambiental”, afirmou Walter.

O motor Euro VI, em comparagao com a versao Euro
V, tem uma redugdo de 50% em material particulado e
80% em Nox (6xido de nitrogénio).

O Brasil, segundo o executivo, tem muita chance de
liderar a inovagdo tecnoldgica, mas com o pé no chdo,
sem atropelos, pois tem potencial para produzir, de for-
ma eficiente, todos os tipos de propulsao limpa. “Claro,
temos em nosso portfélio um modelo de 6nibus elétrico,
pois acreditamos nesse conceito e que a eletrificagdo
sera uma das protagonistas na tragdo do transporte so-
bre pneus. Atualmente, temos o chassi eO500u que é
um produto ajustado para as necessidades dessa descar-
bonizagdo dos sistemas. O modelo tem vantagens inte-
ressantes para o operador e os passageiros alcancadas
pelo DNA de nossa marca que privilegia o melhor em
termos de tecnologia embarcada”.

O lado financeiro da operagdo de 6nibus elétrico é ou-
tro ponto avaliado por Walter. Hoje, segundo ele, um

Modelos brasileiros com motores elétricos
concorrem diretamente com produtos estrangeiros

SET 2025

17

modelo com essa tragdo custa trés
vezes mais que um similar a diesel,
fator que exige das prefeituras um
aporte extra em sua aquisicdo. Porém,
0 custo em energia equivale a 40% da
operagdo com o Onibus a combustéo.
“O custo total operacional é vantajoso
com o elétrico, mas é preciso levar em
consideragao alguns aspectos, como a
durabilidade das baterias e o desafio
das recargas rapidas das mesmas,
para uma melhor operagdo. Neste
momento de experiéncia, digo que
estamos tendo muito conhecimento
positivo”, disse o executivo.

Para o diretor de vendas de Onibus da
Volkswagem Caminhdes e Onibus do
Brasil, Jorge Carrer, o préprio 6nibus
€ a maior resposta quando se pergun-
ta sobre a descarbonizagdo do trans-
porte e a melhoria da mobilidade coletiva nas cidades.
"0 transporte coletivo tem que receber maior atengdo
para que mais pessoas possam usa-lo. Se falarmos em
solugdo, dentre as tecnologias que temos no mercado, o
préprio 6nibus é a opgdo viavel que precisa ter priorida-
de em sua operagdao. Temos muitos desafios para que
cidades possam ser mais eficientes e o 6nibus tem um
papel fundamental nessa questdo, seja ele elétrico ou
com motor de combustdo interna”, disse.

A fabricante esteve em Brasilia com o seu novo produ-
to na categoria da eletrificacdo, o e22L. Seu chassi foi
desenvolvido sob os auspicios da engenharia da Volks-
wagen CO, levando em consideragdo tdpicos tecnoldgi-
cos que ressaltam a seguranca, a eficiéncia e a econo-
mia. “Temos um produto robusto, capaz de operar na
nossa realidade, contando com o suporte da rede de
concessionaria. Ele usa baterias de litio, ferro e fosfato,
com oito packs suficientes para uma autonomia que ul-
trapassa os 250 km”, explicou o diretor da Volkswagen
co.

O executivo se mostra otimista com o conceito da ele-
tricidade, mas que é preciso ter em mente um entendi-
mento sobre como obter desempenho e rentabilidade no
setor. “O processo paulistano tem investido na eletrifica-
cdo e conta com um suporte econémico expressivo, mas
gue ndo se traduz no resto do Pais. Portanto, a realidade
ndo é a mesma e é necessario um bom planejamento
para a implantacdo da infraestrutura e aquisicdo dos
veiculos”, observou Carrer.

A marca vem investindo no desenvolvimento da bate-
ria de nidbio para alcancar recargas mais rapidas (em
torno de 10 minutos). A empresa tem um projeto piloto
na cidade mineira de Araxa em parceria com a miradora
CBMM e com a Toshiba no sentido da inovagdo visando
as aplicagGes especificas.

Ainda, no sentido do transporte eletrificado, a Volvo do
Brasil tem investido em veiculos capazes de
atender os variados nichos do transporte
urbano. Seu diretor comercial de O6nibus,
Paulo Arabian, fez uma provocacdo sobre a
- | eletrificacdo, com uma demanda crescente
g de energia e que a industria precisa enfren-
-, tar esse desafio de forma unificada para que
0S negocios possam ter sucesso e os custos
| reduzidos. “A transicdo energética que tanto
€ necessaria precisa da unido de todos os
envolvidos na producdo de veiculos e forne-
cimento de componentes e tecnologia. Além
disso, as empresas fornecedoras de eletrici-
dade e as agéncias governamentais voltadas
para a area energética devem estar presen-
tes nesse processo”, afirmou o executivo.

Alternativa energética

O biometano foi falado no painel como outra
opgdo energética capaz de auxiliar na des-
carbonizacdo do transporte. Marcelo Gallao, diretor de
Desenvolvimento de Negocios da Scania, expds a esco-

Revista
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Além da eletricidade, o Brasil pode contar com o
biometano na propulsédo de seus 6nibus

Iha da marca como protagonista nessa transicdo, que é o
biometano, alternativa que na visdo da marca é muito
competitiva e atende, perfeitamente, os preceitos
ambientais.

Segundo ele, a eletrificagdo tem alguns aspectos que
podem significar empecilhos a operagdo, apesar da alta
potencialidade brasileira em dispor desse recurso ener-
gético. “Contudo, somos favorecidos com biomassa que
pode representar uma alternativa viavel em propulsdo
limpa. E, com o biometano, podemos alcancar niveis
infimos de emissdo poluente, o que significa uma otima
oportunidade e grandes beneficios ao meio ambiente a
as pessoas. O Estado de Goias € um exemplo que pode
dar impulso ao que temos em descarbonizagdo com o
investimento em uma frota de biometano”, explicou
Gallao.

Outro detalhe comentado pelo executivo da Scania, o
uso de motor a gas natural ou biometano ndo exige cus-
tos extras, como o Arla 32, que impacta diretamente na
operagao financeira dos sistemas.

A fabricante galcha de micro-6nibus, Volare, ndo par-
ticipou do painel, mas esteve presente em Brasilia com a
sua concepgdo tecnoldgica que usa o motor de combus-
tdo interna a gas natural ou biometano. A visdo de nego-
cio da marca busca, em sinergia com a Agrale, produtora
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do chassi, promover sistemas de
transporte sustentdvel e adaptado
para o mercado brasileiro, com solu-
cOes e inovacoes identificadas a atuali-
dade nacional. Ricardo Portolan, dire-
tor de operagdes comerciais mercado
interno e marketing da Marcopolo,
destacou que, além da eletromobilida-
de, a marca aposta, ainda, no conceito
dos biocombustiveis como forma de
descarbonizagao. “Temos investido na
propulsdo limpa por meio de projetos
e modelos variados de carrogarias.
Com a Volare, o biometano tem espa-
go para ser usado no transporte urba-
no, assunto que, também, vamos
abordar com nossos modelos maiores
para redes estruturais. Goiania sera a
primeira cidade nesse sentido”, infor-
mou o executivo.

Bruno Batista, ex-diretor da CNT e
consultor especialista em transportes, disse que a transi-
cdo energética é, cada vez mais, ponto de compromisso
de empresas e governo, e que, historicamente, é influ-
enciado por fatores de mudanga como pressao ambien-
tal, surgimento de tecnologias e oferta de fontes de
energia. “O Brasil tem grandes desafios, se comprome-
teu em reduzir uma meta dificil de atingir. A construgdo
de novas infraestruturas, garantias de suprimento ener-
gético, necessidades de investimento, formacdo de mao
de obra e alinhamento industrial podem ser citados”,
explicou.

J& o mediador do debate, presidente do Sindicato das
Empresas de Transporte de Passageiros do Estado do
Ceara (Sindiénibus) e membro do Conselho Diretor da
NTU, Dimas Barreira, ressaltou que a transicdo é um
processo caro e que precisa ser bem aplicada, exigindo
dos governantes uma atitude sensata. De acordo com
ele, o transporte realizado pelo 6nibus tem a menor par-
te da emissdo de todo o CO2, sendo responsavel por
apenas 0.8%. “Avangos que encarecam o transporte
precisam de atengdo. Temos que equacionar primeiro
porque ja emitimos menos”, acrescentou.

A real transicdo energética para o transporte coletivo
ndo pode servir de bandeira politica. Deve sim, ser um
programa consistente de Estado, onde o planejamento e
os bons investimentos, andam juntos para que o 6nibus
possa, ainda mais, ser um fator determinante nesse pro-
cesso de descarbonizagdo do setor. O tema é importan-
te, mas é fundamental reconquistar a competividade do
modal frente aos desafios da mobilidade.

gic
no desenvolwmento de 6nibus
com tracao alternativa ao
diesel "
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Continue com ela nessa jornada
que valoriza o 6nibus.

www.revistaautobus.com.br



Renovacao de frota

Grupo Comporte
investe em 1.200
onibus Mercedes-Benz

N&o é para qualquer marca fabricante de chassis no Pais a concretizagdo de uma venda tao
expressiva, como a que foi negociada pela Mercedes-Benz com um dos mais importantes
conglomerados de empresas de transporte de passageiros

om mais de 50 anos de parceria, onde a confian-

ca e a rentabilidade sdo fatores decisivos para o

bom relacionamento, um fornecimento de novos

onibus em 2025 chama a atengdo do mercado. E
que o Grupo Comporte, reforcando seu ideal de contar
com veiculos novos e de Ultima geracdo, realizou em
termos de aquisicdo e renovagao de frota. O conglome-
rado, um dos maiores do Brasil, manteve-se como clien-
te da estrela de trés pontas, adquirindo 1.200 chassis
neste ano.

Para a Mercedes-Benz, que tem muitos motivos para
comemorar com esse fornecimento, o mix de produtos
comercializados, que vai de micros, urbanos e até os
mais sofisticados rodoviarios, destina-se aos variados
nichos e aplicagbes operadas pelo grupo - transporte
urbano, rodoviario e de fretamento. E, das 1.200 unida-
des programadas para este ano, 620 ja foram faturadas
ao Grupo Comporte, grande parte em operagao e outras
em processo de encarrogamento. S3o 120 unidades do
micro-6nibus LO, 188 da linha OF urbana, 130 de mode-

los para fretamento e 182 rodoviarios. Cerca de 400
unidades foram destinadas a empresas da companhia no
Estado de Sdo Paulo, mais 200 para a Regidao Sul e 20
para Brasilia.

Walter Barbosa, vice-presidente de Vendas, Marketing
e Pegas & Servigos Onibus da Mercedes-Benz do Brasil,
destacou que é uma grande satisfacdo e orgulho seguir
atendendo expressivamente a familia Constantino, um
cliente fiel, amigo de décadas, que a cada ano, seja nos
momentos mais estdveis ou instaveis do Brasil, vem
renovando sua frota com 6nibus da marca, sempre com
a preocupacdo de fazer a economia avangar e obviamen-
te em manter um transporte de qualidade e eficiente
para a populagdo. “Dos micros aos rodoviarios, passando
pelos modelos urbanos, nossos produtos entregam forga,
robustez, durabilidade, seguranga e conforto para moto-
ristas e passageiros, além de excelente custo operacio-
nal para as empresas do Grupo Comporte, contribuindo
para a rentabilidade desejada”, disse Walter Barbosa,
que ressalta ainda a compatibilidade ambiental dos
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chassis de 6nibus Mercedes-Benz. “O atual portfélio, que
atende a norma Proconve P8, equivalente a Euro VI, traz
uma acentuada reducdo de emissdes de Oxidos de Nitro-
génio e de Material Particulado, contribuindo para a qua-
lidade do ar e a protecdo ambiental. Isso esta alinhado
ao compromisso da nossa empresa com a mobilidade
sustentavel e com os pilares ESG”, explicou ele.

Para o CEO do Grupo Comporte, Joaquim Constantino,
a renovagdo de frota € um compromisso anual da em-
presa e com a marca Mercedes-Benz, tendo solugdes
para todas as demandas das suas operagdes urbanas,
rodoviarias e de fretamento. “Isso proporciona mais se-
guranga, confiabilidade e melhor custo operacional para
0S nossos servigos. Com uma parceria de longa data, de
mais de 50 anos, seguimos mantendo um excelente re-
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A renovacgdao visa promover maior nivel de qualidade

e seguranga aos passageiros
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lacionamento com a Mercedes-Benz, tanto com a fabri-
ca, quanto com a rede de concessionarios”, afirmou.

O transporte esta no DNA do Grupo Comporte desde a
década de 1950, sendo que sua histdria se inicia quando
Constantino de Oliveira, conhecido como Nené Constan-
tino, passou a operar transporte coletivo, depois de ja
atuar no transporte de cargas.

Sua trajetodria veio se fortalecendo ao longo dos anos
por meio do crescimento sustentavel e parcerias que
mantém as empresas do grupo na lideranga dos merca-
dos em que atuam. E preciso lembrar que nesse proces-
so de crescimento ha um enorme e permanente esforco
para que as bases e estruturas administrativas das ope-
radoras controladas e da holding sejam exemplares,

tanto em pessoas, quanto em sistemas e equi-
pamentos dos mais avancgados.

Hoje, o Grupo Constantino € um dos mais estru-
turados e relevantes operadores de mobilidade
do Brasil. Por meio de aquisicdes e processos
licitatorios e seletivos continua a crescer, pro-
porcionando mobilidade de qualidade para a
populacdo, que sao, afinal, os seus clientes.
Destaque para os cuidados promovidos aos cli-
entes, o aprendizado e a evolugdo da mdo de
obra, os procedimentos e os resultados, sempre
na busca pela qualidade e eficiéncia em todos os
niveis.

Os negdcios do conglomerado envolvem diversas
' modalidades de transporte coletivo de passagei-
' ros, dentre elas, o setor aéreo, os Onibus e as
mais recentes conquistas no setor de trilhos,
atuando de forma coordenada e atentas aos
rigidos processos licitatérios.
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Eletrificacao

Goiania tera novos
onibus eletricos da
Volvo

O sistema local de BRT recebera veiculos articulados e biarticulados para a qualificacdo dos
servicos, com uma melhor percepcdo dos passageiros em suas viagens

o todo serdo 21 unidades dos chassis Volvo com

tracdo elétrica, sendo 16 articulados e 5 biarticu-

lados, representando a primeira venda brasileira

de veiculos da marca sueca no contexto da ele-
trificagdo em sistemas de grande porte, do tipo BRT
(Transito Rapido de Onibus).

A GreenMob Capital, do Grupo HP, especializado na
estruturacdo de projetos de capital intensivo associados
ao setor de mobilidade urbana, investiu na aquisicdo dos
novos Onibus, que irdo operar no BRT Leste-Oeste da
Rede Metropolitana de Transporte Coletivo de Goiania —
RMTC. E, o novo BRT Leste/Oeste (Eixo Anhanguera), ja
parcialmente eletrificado, transporta 180 mil passageiros
por dia em um corredor de 28 km de extensdo total,
com 19 estagdes de embarque e desembarque.

Em termos de configuragdo, a versdo articulada podera
transportar até 180 passageiros, enquanto a biarticula-
da, com 28 metros de comprimento, leva 250 passagei-
ros.

O Consorcio BRT é o responsavel por realizar a gestdo
da frota elétrica do Sistema Metropolitano BRT, atuando
diretamente com fabricantes para garantir veiculos de
alta performance e alinhados as necessidades da Nova
RMTC. Além disso, coordena a infraestrutura e a manu-
tencdo da frota elétrica, garantindo operacdo eficiente,
segura e sustentavel. "A entrega desses 21 novos 6nibus
elétricos, incluindo os primeiros biarticulados 100% elé-
tricos do mundo em operagdo regular, representa um
avanco histdrico para a mobilidade urbana da Regido
Metropolitana de Goiania e mais uma grande entrega da
Nova RMTC. Estamos colocando em pratica um projeto
que une inovagdo, eficiéncia e sustentabilidade, com
impacto direto na qualidade de vida de milhares de pes-
soas que utilizam diariamente o BRT Leste-Oeste. Este é
um passo concreto rumo a um transporte publico mais
limpo, silencioso, confortavel e de alta capacidade, rea-
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firmando o compromisso do Governo do Estado de Goias
e dos Operadores com a modernizagdo do sistema, a
descarbonizagdo da frota e a entrega de um servigo de
exceléncia a populagdo”, destacou Laércio Avila, diretor-
executivo do Consorcio BRT.

A capital de Goias foi a segunda cidade brasileira a
adotar o conceito de BRT, no Pais e no mundo, apds
Curitiba (PR) ter dado a largada, em 1974. Avila disse
que a inovagdo implementada em Goiania reforca a posi-
cdo do Brasil como referéncia em solugdes de transporte
coletivo de alta capacidade, onde o sistema ficou conso-
lidado como modelo internacional de eficiéncia. “Agora,
com o BZRT elétrico, a Volvo inaugura a nova geragdo
do BRT: mais limpa, mais silenciosa e ainda mais eficien-
te. Goiania construiu um processo de inovagdo na RMTC
que se torna um marco histdrico no transporte coletivo
mundial e coloca a capital na vanguarda do transporte
publico”, explicou.

Os chassis Volvo BZRT sdo equipados com dois moto-
res elétricos de 200 kW cada, totalizando 400 kW, o
equivalente a 540 cv. Em suas configuragdes ha a possi-
bilidade de até oito baterias (Volvo), com 720 kWh de
capacidade total. O motor elétrico fica na parte central,
abaixo do piso, assegurando melhor distribuicdo de peso
e equilibrio dinamico. As baterias também ficam na parte
inferior do veiculo, permitindo carrocarias com saldo
completamente livre para os passageiros.

Paulo Arabian, head de vendas de Onibus da Volvo,
salientou que esse fornecimento inicial dos referidos
modelos reforga o legado da marca junto aos sistemas
de BRT, pois Goidnia é uma cidade co-irmd de Curitiba
no conceito do melhor transporte coletivo. O Grupo HP
é um cliente de longa data, que mostra sua confianga
nos produtos Volvo em muitos anos de histéria, desde o
chassi B58 até, hoje, com os mais modernos veiculos
elétricos. Essa venda abre as portas do mercado para a
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Eletrificacao

Imagens - Divulgagdo/Volvo e revista AutoBus

Estratégia de negécio que vai além da simples
venda dos chassis. Para a Volvo, o que importa é
oferecer ao seu cliente todo o suporte para que
ele possa usar seu veiculo da melhor forma.

nossa tecnologia e solugdes em mobilidade coletiva”,
afirmou.

O executivo lembrou que Goidnia é a primeira cidade
do mundo a operar uma frota de biarticulados elétricos
Volvo de forma regular, sendo os maiores veiculos elétri-
cos do mundo em atividade diaria. “Temos grande expe-
riéncia no desenvolvimento e comercializagdo de veicu-
los de grande porte. Além da nossa engenharia, o nosso
poés-venda continua sendo um diferencial no atendimen-
to aos nossos clientes para que eles possam operar na
melhor forma os seus 6nibus. Goiédnia se transformou,
neste momento, na vitrine tecnoldgica para o Brasil e
América Latina em termos da operacdo de 6nibus elétri-
cos, confirmando nosso potencial em oferecer servigos e
uma gama de produtos dedicados ao transporte coletivo
urbano”, destacou Arabian.

Alexandre Selski, head de eletromobilidade da Volvo
Buses na América Latina, falou sobre o E-MOB Volvo,
conceito criado pela fabricante onde sdao promovidas as
etapas para a construgdo produtiva de negdcios com
clientes/operadores. Dessa maneira, ha formas de atua-
¢do, junto aos concessiondrios da marca, no entendi-
mento das necessidades operacionais, sobre as deman-
das, a infraestrutura e o modelo de servigo.

Em linha com a visdo Zero Acidentes, ideal de futuro
da Volvo com seus veiculos, o BZRT é equipado com
avancados dispositivos de seguranga ativa. Cdmeras
para aumentar a visibilidade do motorista e sensores
frontais e laterais nos pontos cegos para protecdo de
pedestres, ciclistas e outros usuarios das vias sdo
alguns dos destaques. O veiculo conta com sensores
de leitura de placas de trénsito, com avisos no painel
de instrumentos para identificar os sinais e detectar o
limite de velocidade das vias. Outro avango é o Volvo
Dynamic Steering (VDS), sistema que controla a dire-
¢do com altissima precisdo, melhorando sensivelmen-
te a precisdo e a estabilidade dos 6nibus.
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“Trabalhamos como uma consultoria para
que o cliente possa alcangar desempenho,
implementagdo da tecnologia e rentabilida-
de. Dispomos de servigos personalizados no
quesito de oferecer solugdes em mobilidade
para que o transporte possa ser eficiente. O
E-MOB é uma ferramenta que contribui na
concretizagdo do processo de descarboniza-
cdo dos grandes centros urbanos”, explicou
0 executivo.

Selski informou que esse fornecimento a
Goiania seguiu os preceitos do E-MOB e que
outros negocios estdo em andamento dentro
dessa mesma linha estratégica comercial.
“Queremos, com esse conceito, transformar
0s negodcios em parceria duradoura, sempre
trabalhando para que o cliente e a nossa
rede de concessionarios possam tirar o me-
Ihor da aplicagdo da eletrificagdo”, disse.

Raio-X dos chassis Volvo

Motorizagao- Dois motores elétricos de 200 kW cada,
totalizando 400 kW (equivalente a 540 cv de poténcia)
Baterias - Até 8 mddulos de 90 kWh, totalizando 720
kWh de capacidade

Arquitetura - Baterias e motores posicionados sob o
assoalho, otimizando a distribuicdo de peso e liberando
mais espago para passageiros

Conforto acistico - Operacdo extremamente silencio-
sa, melhorando a experiéncia do usuario e reduzindo
poluigdo sonora urbana

Comprimento - 21m (articulado) / 28m (biarticulado)
Capacidade - 180 passageiros (articulado) / 250
passageiros (biarticulado)

Chassi biarticulado com tracado elétrica para os
sistemas urbanos que exigem veiculos
potentes e eficientes neste momento em que o
transporte coletivo urbano urbana tem o
desafio de trazer de volta seus passageiros



Atendimento personalizado

CATARINENSE

RIO DE JANEIRO

O atendimento
personalizado antes
das viagens

Operadoras rodoviarias proporcionam comodidade e exclusividade aos seus clientes

ois importantes nomes dos segmentos estadual empresa recebem um voucher, que deve ser apresenta-
e interestadual de transporte de passageiros do no momento da entrada, para assim garantir um be-
estdao promovendo um atendimento especial aos  neficio esteja disponivel de maneira pratica, sem buro-

seus clientes que utilizam alguns de seus servi- cracia e com foco total na experiéncia do passageiro.
cos. A medida estd alinhada com uma politica operacio-
nal em que ser diferenciado num mercado, altamente, O respectivo ambiente tem funcionamento diario, das
competitivo é fundamental para a rentabilidade dos ne- 7h as 22h, e capacidade para 24 pessoas, dispondo de
gocios. comodidades que tornam a experiéncia de viagem mais

E as empresas Expresso Prin-
cesa dos Campos, de Ponta
Grossa, PR, e as que fazem
parte do Grupo JCA (1001,
Catarinense e Expresso do Sul)
langaram mdo de estratégias |
que  visam um publico
especifico.

E na Rodoferroviaria de Curi-
tiba, que a operadora parana-
ense comegou a disponibilizar
um espacgo exclusivo para pro-
porcionar ainda mais conforto
aos seus passageiros do servi-
Go leito cama. De acordo com a
transportadora, a sala VIP foi
pensada para que os clientes
gue compram suas passagens
pelo site ou aplicativo da em-
presa tenham um local especial
para aguardar o embarque de
forma tranquila e diferenciada.

Imagens - Divulgagdo e Revista AutoBus

O Expresso Princesa dos Campos construiu espaco
exclusivo aos seus passageiros

Tal espago tem acesso simples e automatizado, sendo
que passageiros da categoria mais alta oferecida pela
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Atendimento personalizado
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Novo guiché no Terminal Rodoviario do Tieté para os clientes da linha Sdo Paulo - Rio de Janeiro

agradavel, representadas pela climatizacdo, poltronas
confortaveis, conexdo de internet via Wi-Fi, tomadas
para carregamento de dispositivos eletronicos e atendi-
mento personalizado. Para a Princesa dos Campos, se
trata de um ambiente ideal para descanso, organizagao
da viagem ou mesmo para colocar o trabalho em dia
antes de seguir viagem.

Alexandre Gulin, diretor de Passagens da Princesa dos
Campos, disse que a iniciativa estd alinhada a estratégia
da empresa de investir em eficiéncia e qualidade no
atendimento: “Nosso objetivo é entregar ao cliente mui-
to mais do que transporte. Queremos proporcionar uma
jornada completa, desde o momento da compra até o
desembarque. A Sala VIP é um reflexo desse compro-
misso, oferecendo ao passageiro um espago pensado
para seu conforto e conveniéncia”, afirmou.

Ele, ainda, ressaltou que, além de reforcar o compro-
misso com a exceléncia, a Sala VIP, também, é parte de
uma série de iniciativas que a Princesa dos Campos vem
implementando para elevar o padrdao dos servigos rodo-
viarios no Brasil, oferecendo solugdes inovadoras e
adaptadas as necessidades do viajante moderno.

No eixo da rodovia Presidente Dutra

A ligacdo rodoviaria entre as cidades de S&o Paulo e
Rio de Janeiro é a principal e a mais disputada dentre os
servigos de Onibus regulares. E, para aqueles passagei-
ros que utilizam os servigos das empresas do Grupo JCA
(1001, Expresso do Sul e Catarinense), uma nova estru-
tura de atendimento foi apresentada, recentemente. O
Grupo investiu cerca de R$ 1,8 milhdo na implantagao de
um guiché especifico, ampliado e modernizado, para que
seu cliente possa adquirir as passagens.

De acordo com Leandro Zulido, diretor de operagdes
do Grupo JCA, depois de alguns anos o operador volta a
fazer um investimento consideravel nesse aspecto, rea-
firmando o seu compromisso no melhor atendimento
presencial a um mercado tdo importante que é a ligagdo
Sdo Paulo/Rio de Janeiro. “Neste momento, a nossa
ideia foi fazer um atendimento customizado na mais
importante linha que operamos. Porém, queremos ex-
pandir esse conceito para outros terminais, que tém uma
demanda expressiva de passageiros que preferem de um
atendimento presencial”, disse.

Segundo o Grupo JCA, além da experiéncia mais con-
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fortavel e conveniente oferecida durante as viagens, com
diferentes tipos de poltronas, Wi-Fi, ar-condicionado e
tomadas USB, a ampliagdao do referido espago faz parte
do plano empresarial para conquistar o turista que esta
redescobrindo o transporte rodoviario de passageiros
como uma opcdo de modal. Marcia Martinez, diretora de
Marketing do Grupo, destacou que a estratégia é atender
de todas as formas os clientes, aumentando sua experi-
éncia em todo o seu deslocamento. “Nosso relaciona-
mento com os clientes é por diversas formas, seja ela
digital, com site e aplicativos, ou presencial. E neste
caso em que queremos reforgar nossa estratégia de ser-
mos diferenciais no setor, o melhor atendimento propor-
cionado por nossa equipe e 0 COMpPromisso com uma
operagdo segura garantem uma experiéncia positiva aos
clientes”, afirmou. Lembrando que a mesma estrutura ja
se encontra disponivel, também, na Rodoviaria do Rio,
desde o fim de 2024.

De acordo com informagdes do conglomerado, anual-
mente, o Terminal do Tieté recebe cerca de 11 milhdes
de passageiros, com uma média diaria de 90 mil pesso-
as. E, quando se fala em movimentagdo do Grupo na
respectiva ligacdo entre as capitais, ha uma média de
1,3 milhdo passageiros transportados por ano.

Rapidez no atendimento é uma das marcas do
novo guiché. Entre Sdo Paulo e Rio de Janeiro,
sdo 40 horarios diarios, com excecdao de épocas
especiais



Transporte urbano

Goiania resgata seu
transporte coletivo em
estado negligenciado

Sistema na capital de Goias e regido metropolitana se encontra em nova fase de qualificacdo
e sustentabilidade, sendo reconhecido como um caso de sucesso para que outros municipios
brasileiros sigam a iniciativa

prefeito de Goidnia, Sandro Mabel, se apresenta

como um entusiasta do transporte coletivo, as-

sim anunciado durante o Seminario Nacional da

NTU 2025. Se ele usa o Onibus e o transporte
coletivo, ndo foi comentado, mas o fato é que vem pro-
movendo uma renovagdo no sistema local que, nos ulti-
mos anos, perdeu velocidade, competitividade e
passageiros.

Hoje, a Nova Rede Metropolitana de Transporte Coleti-
vo (RMTC) integra 21 municipios e beneficia 2,5 milhdes
de habitantes, operando com 299 linhas e tarifa Unica
via Bilhete Unico Metropolitano. A parceria com o Gover-
no de Goias permitiu que essa transformacdo tenha re-
sultados positivos. “Antes, a velocidade média nas vias
urbanas havia caido mais de 40%, chegando a 14 km/h.
Ja o nimero médio de viagens diarias tinha caido de 12
para 8. Para reverter esse cenario, a administragdo mu-
nicipal estruturou um programa apoiado em trés eixos:
Nova Rede Metropolitana de Transporte Coletivo (RMTC),
Novo Transito e Mobilidade Ativa”, disse o prefeito.

Segundo ele, a meta dessa transformacao foi de fazer
0 goiano gostar de andar de Onibus, novamente, tendo
um sistema moderno e eficiente. “Isso foi possivel depois
de perguntarmos se era possivel transformar o transpor-
te publico no Brasil, acreditando que sim e decidindo por
uma abordagem que levou em consideragdo a prioriza-
cdo do transporte coletivo, a gestdo inteligente do trafe-
go e o estimulo a mobilidade ativa. Com a parceria do
governo goiano, com uma visdao que adotou o CAPEX,
estamos tendo sucesso com a satisfagdo da freguesia do
transporte, com subsidio para a renovacdo da frota, a
revitalizagao dos terminais e das vias, afirmou Mabel.

Um detalhe interessante nessa transformacdo do
transporte coletivo de Goiadnia foi a otimizagdo do fluxo
veicular e a prioridade dos 6nibus nos seméaforos, onde a
tecnologia permite a sincronizacdo dos mesmos em mais
de 80 cruzamentos, conversdes livres a direita e opera-
cdo semaférica em tempo real pela Central Integrada de
Transito e Transporte (CITT).

O prefeito de Goiania destacou, no evento, um termo
que é bem conhecido pelos envolvidos com o transporte
coletivo, a “metronizacdo” dos Onibus, criado pelo arqui-
teto Jaime Lerner, considerado o pai do sistema BRT,
quando em 1974, como prefeito de Curitiba, PR, implan-
ta suda génese e seu conceito, que anos depois ganhou o
mundo.
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A . B
Reformulacao do sistema de BRT busca mais
eficiéncia em toda a rede de transporte local.
Lembrando que Goiania foi a segunda cidade
brasileira a adotar o conceito do BRT

Segundo Mabel, esse tema tem proporcionado resulta-
dos importantes e positivos em velocidade e conforto
nas operagdes dentro da modalidade dos corredores de
BRT. A velocidade dos Onibus aumentou até 30%, alcan-
cando 23 km/h, com redugdo expressiva nas paradas em
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Transporte urbano

semaforos, maior pontualidade e menor desgaste da
frota. “Com o uso da inteligéncia artificial alcangcamos
uma produtividade nos servigos. E, a cada 10 cruzamen-
tos, o 6nibus faz, apenas, uma parada com esse sistema
de priorizagdo. Dessa maneira, com a metronizagdo,
temos a maior regularidade e velocidade, com fluidez
aos veiculos”, informou.

O prefeito lembrou que o transporte precisa estar na
agenda das prefeituras e que subsidio publico é parte da
solucdo e ndo é problema. “Parcerias publico-privadas
precisam ter transparéncia e metas. Goiania é a prova
de que pode dar certo quando o poder publico assume o
protagonismo”, finalizou Mabel.

Investimento em frota

A capital de Goids vem investindo na qualificagdo de
seus dois sistemas de BRT (Transito Rapido de Onibus) e
na operacgdo tradicional com a aquisigdo de 6nibus maio-
res e convencionais dotados de tecnologias de propulsdao
a diesel, elétrica e, num futuro muito proximo,
biometano.

A propulsdo limpa tem sido almejada pela administra-
¢do publica local, onde a eletricidade e o uso do gas na-
tural renovavel terdo participagdo no processo de des-
carbonizagdo do transporte de Goiania. Havera um in-
vestimento na construgdo de uma usina que gerara bio-
metano a partir da vinhaca da cana de aclcar para ser
utilizado nos futuros 6nibus que a cidade tera.

De acordo com a operagdo do consércio BRT, com a
incorporagdo de veiculos mais modernos, com baixa
emissao de gases poluentes, silenciosos e eficientes, tal
sistema se consolida como referéncia em transporte co-
letivo sustentavel no Brasil, onde a nova frota traz ga-
nhos significativos em redugdo de emissdes, conforto
para os passageiros e eficiéncia no deslocamento urba-
no, reforgando o compromisso da cidade com a inovagao
e a qualidade de vida.
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No BRT Leste-Oeste, até o final de 2026, sua frota
contara com 130 veiculos, sendo 50 6nibus elétricos, 32
Onibus movidos a biometano e 48 6nibus com motores a
diesel Euro VI. Ja a frota do BRT Norte-Sul é composta
por 68 6nibus, sendo 12 elétricos e 56 a diesel.

Esse contexto s € possivel com a separagdo das tari-
fas — publica e técnica -, capaz de proporcionar uma
operacdo equilibrada e sustentavel economicamente. E,
os investimentos em toda a reformulagdo do sistema
envolvem um aporte de R$ 2,1 bilhdes. Miguel Angelo
Pricinote, subsecretdrio de Politicas para Cidades e
Transporte de Goids, destacou a governanga comparti-
Ihada nessa politica de transporte coletivo. Segundo ele,
hd uma lideranca do governador Ronaldo Caiado e o
sistema é gerido por uma Camara Deliberativa de Trans-
porte Coletivo composta pelo Estado e prefeituras de
Goiania, Aparecida de Goiania, Senador Canedo e Trin-
dade, que definem e aprovam conjuntamente investi-
mentos e custos, como a tarifa técnica atual de R$12,54
(tarifa publica de R$ 4,30). “Isso mostra uma decisdo
conjunta dentre os entes governamentais. Trata-se de
um avango em governanga e operacional, facilitando a
vida dos passageiros e da gestdo. Além disso, a partici-
pacdo da iniciativa privada tem sido muito positiva, cola-
borando com essa reformulagdo do sistema, de maneira
agil em manutencdo do mobilidrio urbano, dos terminais
e do investimento em tecnologias para que a operagao
possa ser a mais eficiente”, observou.

Para Pricinote, é preciso entender que o transporte
publico € um vetor importante para a acessibilidade das
pessoas a diversos segmentos da estrutura urbana.
“Num pais onde o planejamento urbano ndo é levado tdo
a sério, o espraiamento das cidades tem obrigado as
pessoas a se deslocarem cada vez mais para seus desti-
nos em escolas, trabalho, salde e compras. Precisamos
ter investimentos com foco no transporte coletivo acessi-
vel e qualificado e ndo no individual, como acontece em
muitas situagdes”, disse.




Operacao rodoviaria

Baixo custo, mas sem
perder a eficiencia e a
segurancga

Com o inicio da operacdo, a BusCo quer movimentar os negdcios low-cost (baixo custo)
baseado na eficiéncia operacional, no uso de tecnologia e em tarifas acessiveis

endo objetivo de proporcionar maior acessibilida-

de aos servigos de transporte rodoviario de pas-

sageiros, a nova empresa BusCo deu a partida na

sua jornada. Com o diferencial de ser uma mobi-
tech que oferece servigos de baixo custo, a inovagao
chega ao mercado sob o guarda-chuva de dois grandes
nomes do segmento rodoviario (Grupo JCA e Viagdo
Aguia Branca), prometendo ser um forte competidor
frente aos desafios que acompanham essa modalidade
de transporte.

Ao usar a tecnologia e a inovagao, por meio de algorit-
mos, inteligéncia artificial, aplicativos e outros recursos
digitais para ampliar a eficiéncia da operagdo do trans-
porte rodoviario interestadual, a empresa quer proporci-
onar uma experiéncia superior para o cliente, com pre-
cos acessiveis e atendimento de qualidade. “Nosso maior
desafio é como entregar servigos e produtos com pregos
competitivos aos passageiros em linha com a rentabili-
dade da operagdo. E uma equagcdo complexa, porém,
lancamos mao das tecnologias para que haja uma otimi-
zagdo dos custos, fazendo com que nossos veiculos sem-
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pre viajem com a maior ocupagado”, disse Claudio Souza,
CEO da BusCo.

De acordo com o executivo, ao investir no conceito de
mobitech a empresa busca oferecer uma mobilidade
completa para seu cliente por meio de uma melhor co-
municagdo para que ele tenha todas as informagdes so-
bre a sua viagem. “Pensamos numa comunicagdo que
comega antes da viagem. Assim, nos comunicamos com
0 Nosso passageiro para que ele saiba onde saird seu
onibus, se sera no horario, se houve algum problema.
No trajeto, iremos informa-lo sobre as paradas, se a
estrutura oferece algum atrativo. No final da viagem,
damos informagdes a respeito de sua chegada ao desti-
no, permitindo que o cliente avise seu contato para bus-
ca-lo no desembarque. Ndo queremos ser, apenas, uma
plataforma de vendas de passagens, mas um ecossiste-
ma em que dé valor ao cliente”, explicou Souza.

O investimento inicial nesse negdcio foi de R$ 50 mi-
Ihdes, com expectativa de transportar, no primeiro ano
de operagao, 200 mil passageiros. “Vivemos num mundo

Claudio Souza - Para sermos low-cost, precisamos planejar muito bem nossos servigos para que
todos ganhem

SET 2025 28



Operacao rodoviaria

A unido de grandes grupos para promover um transporte rodovidrio mais acessivel

em que a rapidez da aplicacdo da tecnologia determina o
sucesso de muitos negdcios. As muitas ferramentas que
estdo ativas, hoje, podem melhorar em muito todos os
processos da operagdao. Com isso, podemos alcangar
uma otimizagao em prol da mobilidade, oferecendo uma
compra digital e sendo responsavel pela completa gestdo
dos servigos e da propria operacdo”, lembrou o executi-
Vo.

A origem dessa ideia comegou ha alguns anos, quando,
em meados de 2020, em plena pandemia de Covid, co-
megaram os entendimentos entre o Grupo JCA e a Via-
¢ao Aguia Branca para que surgisse no mercado uma
marca de alcance nacional, que pudesse estar ligada a
melhor forma de promover viagens acessiveis atingindo
os muitos destinos brasileiros. “Esses dois grandes gru-
pos quiseram sair de seu regionalismo para algar voos
mais altos, alcangar novas localidades nacionais, usando
suas experiéncias conquistadas em muitos anos de his-
toria. Além disso, a estrutura das empresas permite que
as operagOes sejam seguras, eficientes, com a oferta de
veiculos com manutengdo em dia, de geracdes moder-
nas, equipes de condutores treinados etc.”, explicou
Claudio.

No contexto da concepcdo desse ideal de juntar forgas,
o CEO da BusCo lembrou que a formagdo da equipe res-
ponsavel pela gestdo da nova empresa reuniu profissio-
nais de varios setores, com pensamentos e fungdes am-
plas onde as inovagdes e a atratividade devem ser algo
diferente, para que os clientes acessem facilmente seus
desejos de viagens. “Para sermos low-cost, precisamos
planejar muito bem nossos servigos para que todos ga-
nhem. Por isso, nossa plataforma tem que oferecer qua-
lidade impar, diferentemente de outras, entregando um
padrdo com propdsito de preco e seguranga a quem pre-
cisa e quer V|aJar Nossa intengdo nao é crescer desorde-
nadamente”, afirmou Claudio.

Além das proprias empresas envolvidas com a nova
operacdo, ha um objetivo de atrair outras transportado-
ras para dentro desse conceito, abrindo novas fronteiras
de negdcio, sempre seguindo o que é estipulado em es-
pecificagbes técnicas e de seguranca. “Queremos ter
parcerias com empresas reguladas no setor para garan-
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tir essa padronizacdo de atendimento. Dessa maneira, a
nossa meta é dar uma experiéncia positiva aos nossos
clientes, levando em consideragao a qualidade e uma
proposta diferente de compra e acesso digital. Destaco a
nossa competitividade em prol de uma operagao legal,
longe daquela em que os pregos sdo menores e 0s servi-
cos inseguros e irregulares. Também, estamos determi-
nados em promover uma grande comunicacdao com o
publico para que ele conhega e use nossa tecnologia,
nossa experiéncia”, destacou o executivo.

A operacao da BusCo foi iniciada em 1° de agosto de
2025, com duas rotas conectando Vitéria e Belo Horizon-
te a cidade de Sdo Paulo. Na capital capixaba, o embar-
que é na conhecida Praca do Papa, com destino ao Ter-
minal Tieté, em S&o Paulo. Em Belo Horizonte, a saida
ocorre no Hotel Royal Lourdes, na regido central da capi-
tal mineira, também, com chegada ao Terminal Tieté. Os
trechos de retorno seguem o mesmo percurso. “Nesse
inicio, alcancamos 90% de ocupacdo em nossos 6nibus,
0 que comprova uma tendéncia positiva nesse segmen-
0", observou o CEO.

Claudio disse que Vitoria e Belo Horizonte marcam o
inicio de uma nova fase do transporte rodoviario no Bra-
sil, reforcando o papel estratégico dessas cidades no
plano de crescimento da empresa. E, conforme informa-
do, a malha rodoviadria da BusCo sera ampliada rapida-
mente. Ainda em agosto, comegam as operagdes para
Rio de Janeiro e Campinas. Em setembro, entram novas
rotas para Curitiba, Floriandpolis, Balneario Camborid,
Londrina, Maringd, Juiz de Fora, Governador Valadares,
Teixeira de Freitas e Sdo José do Rio Preto. “A proposta
da BusCo é proporcionar aos nossos parceiros oportuni-
dades de crescimento de mercado, contribuindo com
melhorias na operagdo por meio de um mapeamento de
mercado, avaliando as demandas e as ofertas, sendo
que a tecnologia e os investimentos podem trazer ga-
nhos. A viabilizagdo e otimizacdo operacional sdo objeti-
vos claros em nosso caminho. Outra questdo sera a nos-
sa versatilidade e flexibilidade dos nossos servigos para
que os clientes tenham melhor acesso. A nossa capaci-
dade de venda digital e operacional é a facilitadora para
que o passageiro viaje conosco, em rotas inteligentes,
com servigos competitivos”, finalizou Claudio.

Revista

AutoBus

Imagens - Divulgagdo



COP 30 e o transporte
rodoviario
de passageiros

Para o setor de linhas regulares
interestaduais, a demanda do evento
internacional pode contar com toda a
operacdo promovida por ele

grande e esperado evento da COP 30, a ser

realizado na capital paraense, Belém, entre os

dias 10 a 21 de novembro deste ano, podera ter

a disposicao todo o sistema de transporte inte-
restadual na malha rodoviaria. De acordo com a Abrati,
entidade que representa as operadoras rodoviarias, as
empresas se mobilizam e deslocam as frotas para refor-
car rotas e atendimento dos viajantes, nacionais e es-
trangeiros, com seguranga, servigos adequados e pesso-
al treinado.

Afirmando estar preparado, o setor quer atender com
atengdo e profissionalismo as pessoas que buscam al-
cangar seus propodsitos em meio as criticas e queixas
sobre a falta de hospedagem e qualidade de certos ser-
vicos na conferéncia. “O setor de transporte rodoviario
regular de passageiros, representado pela Abrati, tem
expertise na realocacdo estratégica de frota para aten-
der demandas extraordinarias associadas a eventos sa-
zonais de grande porte e esta totalmente preparado para
absorver o potencial aumento desse momento de tanta
relevancia para o clima e a regido amazonica”, destacou
a conselheira da Associagao Brasileira das Empresas de
Transporte Terrestre de Passageiros (Abrati), Leticia
Pineschi.
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A associacao lembra que, desde que a capital paraense
foi escolhida para a convengdao mundial do clima, as
companhias passaram a acompanhar os dados da movi-
mentacdo de pessoas e se dedicam a redesenhar rotas,
mobilizar veiculos e preparar colaboradores para atender
os milhares de visitantes que devem comegar a chegar a
Belém a partir da segunda quinzena de outubro préximo.
Leticia observou que a aguardada alta de demanda de
passageiros vai encontrar oferta suficiente de transpor-
tes, servicos de atendimento nas agéncias de vendas e
veiculos preparados para as estradas em diversas rotas
até Belém, além da retaguarda contingencial em gara-
gens e servicos mecanicos. “Nossas empresas conhecem
a regido, suas estradas e mantém uma operagdo estru-
turada, segura e acessivel em termos de tarifas aos via-
jantes que necessitam de transporte para chegar ou sair
de Belém", comentou.

A questdo seguranca operacional é promovida pela
Abrati, que ressalta a importéncia de se utilizar o trans-
porte coletivo regular como forma de ter viagens com
qualidade. "A regido é reconhecida por abrigar significa-
tivo contingente de operadores rodoviarios ndo autoriza-
dos e irregulares, cuja atividade representa uma concor-
réncia desleal frente as empresas regulares que atuam
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COP 30

em conformidade com as normas trabalhistas, fiscais e
regulagdo. Contudo, tendo os olhos do mundo inteiro
voltados para a localidade, estou certa que havera um

reforgo intenso na fiscalizagdo", reforgou Leticia.

O aumento no deslocamento das pessoas

Segundo projecOes da Abrati, a demanda de passagei-
ros nas rotas rumo a Belém devera ter uma alta de 40%
no fluxo de viajantes na regido, com crescimento da
busca pelo transporte a partir da metade de outubro,
principalmente nos casos das equipes que viajardo de
outras regides do Brasil para reforgar os servigos na ca-

pital e no entorno.

Para isso, as transportadoras de passageiros voltadas
a regido Norte organizaram agendas e discussGes com
empresas que estardo empenhadas na organizagdo do
encontro mundial, trocando informagdes e orientagdes

cruciais para desenharem uma operagdo satisfatoria.

Outro aspecto relacionado com o transporte e o atendi-

mento ao evento traz a oportunidade para que as

em-

presas associadas a Abrati encontrem espago de apre-
sentar suas boas praticas em ESG, reforcando a tradicdo

sustentavel do transporte rodoviario de passageiros,

que

€ um modal coletivo com menor impacto ambiental.
Dessa maneira, o setor se posiciona com autoridade
para contribuir com solugdes inclusivas e responsaveis
no encontro climatico. “O transporte rodoviario regular,
dessa forma, reafirma sua relevancia como servigo publi-
co essencial e estratégico na realizagdo da COP 30. Ao

garantir conectividade segura e acessivel, o setor

de-

monstra compromisso com a integracao nacional e com
0 éxito do maior encontro climatico ja sediado na Ama-
z6nia”, finalizou Leticia.
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Dados da operagao rumo a Belém -
COP 30 de transporte regular

Empresas regulares interestaduais que atendem
Belém: 12

Linhas regulares que atendem a capital: 282

Total de horarios ofertados na malha padrdo para a
regidao: 9.979

Projecao de aumento de demanda para a COP 30:
40% (estimativa de crescimento a partir da segun-
da quinzena de outubro)

Regides com maior potencial de emissao de passa-
geiros por ordem de grandeza: centro-oeste, nor-
deste e sudeste.

Fonte Abrati

A Boa Esperanca é uma das empresas regulares que atendem a cidade de Belém
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Sem o protagonismo
merecido

Por que os fabricantes e entidades nacionais ndo demonstram a nossa lideranca e expertise
em oferecer solucbes sustentaveis de transporte?

José Carlos Secco, diretor da Secco
Consultoria de Comunicagao

ntre os principais eventos de 2025 esta, sem du-

vida, a COP 30 (Conferéncia das NagGes Unidas

Sobre as Mudancgas Climaticas), que sera realiza-

da na cidade paraense de Belem, em novembro
deste ano. Apesar de ser uma grande oportunidade para
o Brasil e para o setor de transporte nacional ter papel
expressivo nas agdes para a descarbonizagdo e redugdo
de emissdo de poluentes, parece que ninguém consegue
enxergar e destacar o papel que o 6nibus pode ter para
que atinjamos, o mais rapido possivel, os objetivos de-
sejados.

O mundo estara de olho em Belém e o Brasil podera
demonstrar a sua evolugdo e lideranga com uma matriz
energética Unica e a pluralidade de solucGes e tecnologi-
as que poucos paises possuem. E é justamente essa sua
capacidade de proporcionar iniciativas e experiéncias
diferenciadas e diversas que podem colaborar para se
alcangar os fundamentos de uma economia consciente
com a necessidade de se preservar o meio ambiente e o
futuro do Planeta Terra.

Por que a Anfavea (Associagao Nacional das Fabrican-
tes de Veiculos Automotores), a Fabus (Associacao Naci-
onal das Fabricantes de Carrocarias) e outras entidades
envolvidas no setor de transporte ndo utilizam Belém e a
realizagdao da COP 30 para, durante o evento, demons-
trar para o mundo todas essas diferentes tecnologias em
utilizacdo? Por que ndo fazer da capital paraense a meca
do transporte coletivo sustentavel com todos os fabri-
cantes colocando os seus diversos produtos a servigo da
populacao?

Esta chegando o momento para que o Onibus urbano e
os sistemas eficientes de transporte coletivo possam ser
ressaltados como indutores do desenvolvimento susten-
tavel. Sua priorizacdo pode contribuir significativamente
para a reducao das emissdes de gases de efeito estufa,
especialmente do CO2, um dos principais responsaveis
pelo aquecimento do planeta. A seguranga viaria tam-
bém é beneficiada ja que o Onibus apresenta indices
menores de acidentes em comparagdo a automoveis e
motocicletas.

Os fabricantes brasileiros dos veiculos e de sistemas ja
observam isso e, ultimos anos, vém investindo, desen-
volvendo e apresentando diferentes solugdes e tecnolo-
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Antonio Ferro, editor
da revista AutoBus

gias que aproveitam a diversidade da matriz energética
nacional.

Nisso, temos veiculos com tracdo elétrica e hibrida,
dotados de motores a gas natural/biometano, de propul-
sores que podem utilizar os biocombustiveis, além do
Hidrogénio, prontos para utilizagdo. Contudo, nesse pro-
cesso de implantagdo dos modelos com apelo limpo e,
até mesmo, das operacgdes eficientes, ha a impressao de
que os obstaculos intransponiveis (falta de projetos sen-
satos e investimentos por parte das gestdoes publicas)
sao mais fortes do que a necessidade por mudangas.

No recente seminario “Brasil em Movimento: Seguran-
ca Energética e Alimentar — As rotas para o sucesso dos
biocombustiveis e da bioeletrificagdo”, realizado em ju-
nho, em S3ao Paulo, e promovido pelo Acordo de Coope-
racdo Mobilidade de Baixo Carbono para o Brasil
(MBCBrasil), foi apresentado o estudo “Biocombustiveis
como solugdo imediata e eficaz para a descarbonizagdo
do transporte” que demonstra que os biocombustiveis
podem cortar 800 milhdes de toneladas de CO2 no Brasil
até 2030 e o Brasil ja possui as ferramentas para reduzir
?uas emissdes no transporte sem depender de inovagoes
uturas.

Quando olhamos para alguns paises da América Latina
preocupados com a sustentabilidade ambiental, como
Chile, México e Coldmbia, que nem uma industria auto-
mobilistica pujante tém, os vemos longe, adiante, rumo
a descarbonizagdo do transporte coletivo urbano. Assim,
constatamos a falta de prioridades para uma mobilidade
coletiva eficiente em um Brasil gerido pelas contradicdes
politicas e gestGes descompromissadas com o meio am-
biente.

Como pode um pais com uma frota quase 10 vezes
menor, como o Chile, ter trés vezes mais 6nibus movi-
dos a fontes renovaveis e sustentaveis de combustivel?
Assim como o chileno, vemos a Col6mbia, que vive de
importagdes, ter um sistema de transporte coletivo so-
bre pneus que é referéncia em todo o mundo, tanto pela
gualidade do servigo prestado, quanto pela utilizagdo de
veiculos de baixa ou zero emissdo.

Nosso mercado representa mais da metade dos veicu-
los comerciais produzidos na Ameérica Latina. Nossos



fabricantes tém tecnologia e capacidade fabril para de-
senvolver e produzir veiculos com as mais diferentes
propulsGes, mas, mesmo assim, ndo conseguimos supe-
rar a marca de 1.000 6nibus ou caminhdes movidos a
outras fontes que ndo o diesel.

Muito se tem falado em eletricidade como a Unica for-
ma para se alcangar um transporte limpo. Entretanto,
nessa edicdo do evento mundial, a matriz energética do
modal onibus podera ser contemplada com outros mode-
los de tragdo ou combustiveis ambientalmente corretos
(biocombustiveis), reforcando aos mercados mundiais o
potencial sustentavel que podemos explorar, num mo-
mento em que paises asiaticos e europeus dominam o
fornecimento de tecnologias limpas para os nossos vizi-
nhos, fato que poderiamos fazer com maestria, pela
proximidade, cultura e conhecimento de mercado.

N&do podemos esquecer do tradicional trélebus, modelo
de Onibus elétrico que utiliza a rede aérea para se movi-
mentar. Hoje, ha versdes com pequenos bancos de bate-
rias, que sdo recarregadas em trecho com essas redes
aéreas, permitindo ao veiculo rodar onde ndo ha estru-
tura elétrica. Temos expertise em produzi-los.

Além disso, durante a COP 30, mais do que ressaltar a
capacidade produtiva nacional em relagdo as tecnologias
veiculares limpas, a importancia dos bons servicos de
onibus, sob a orientagdo de sistemas estruturados, com
redes que ddo prioridade operacional aos veiculos e con-
dicbes de acessibilidade aos passageiros, devera ser
uma tonica em meios aos diversos debates para se che-
gar as metas de reducdo da poluigdo.

Anselmo Cunha/PMPA
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Nisso, o termo BRT (Transito Rapido de Onibus) preci-
sa ser reforgado como elemento positivo na mobilidade
das pessoas e ndo um instrumento de politica governa-
mental. Um brasileiro criou esse conceito, que atingiu
muitos paises, por isso o assunto deve ser uma retorica
constante em meio aos problemas ocasionados pela falta
de interesse das gestbes publicas em proporcionar o
melhor transporte sobre pneus.

E, no debate relacionado com o alcance da mobilidade
urbana com desempenho, numa sociedade cada vez
mais motorizada, os servicos de Onibus tém recebido
tratamento moroso, na maioria das cidades, quanto a se
modernizar, voltar a ser competitivo e eficiente. Gover-
nos olham de maneira equivocada e populista para ou-
tros modais de transporte, fomentando um transporte
individual pelas ruas e avenidas, enquanto o coletivo
parou no tempo.

A COP 30 é um excelente acontecimento para salientar
a importancia da harmonia entre 6nibus e meio ambien-
te neste momento de transigdo energética, afinal, esse
modelo de transporte coletivo é responsavel por, ape-
nas, 0,8% das emissées de CO2, em ambito nacional
(conforme levantamento da CNT), e ndo pode ser consi-
derado um vildo em meio aos outros modelos poluidores
na mobilidade de pessoas e cargas. Se a descarboniza-
gdo é assunto tdo urgente no setor do transporte, é pre-
ciso investir na elevacdo da eficiéncia dos sistemas em
conjunto com as tecnologias inovadoras e limpas de for-
ma planejada e sensata, onde o 6nibus podera ter o seu
protagonismo reconhecido.




Ponto de vista

Mobilidade sustentavel e o
papel do transporte

rodoviario

elém se prepara para receber, em novembro de

2025, milhares de visitantes de todo o mundo

durante a 302 Conferéncia das Nagbes Unidas

sobre o Clima (COP 30), um dos eventos mais
relevantes do planeta na agenda climatica. A capital
paraense, que sera o centro das discussdes sobre o futu-
ro ambiental, também, vivera semanas de intenso movi-
mento e exigira solugdes rapidas para lidar com a mobi-
lidade e a logistica.

Nesse cenario, o transporte rodoviario de passageiros
desponta como um aliado estratégico. Diferente de ou-
tros modais, ele combina alcance territorial, capacidade
de expansdo imediata e pregos acessiveis, caracteristicas
essenciais para um evento que reunira diferente publicos
vindos de diversas regides do Brasil e, também, do exte-
rior.

Com uma malha que liga dez estados brasileiros e possui
forte presenca no Norte do Pais, a Viagdo Ouro e Prata ja
se mobiliza para atender a essa demanda. A empresa vai
ampliar frequéncias, ajustar conexdes interestaduais e
reforcar equipes nas rodoviarias para garantir que cada
participante seja bem recebido e possa se deslocar com
conforto e seguranga. Também mantemos dialogo cons-
tante com o governo estadual para contribuir com o re-
ceptivo de delegagdes e visitantes, disponibilizando in-
formagbes sobre conexdes e orientagdes para uma expe-
riéncia tranquila na regido. E a preparagao ndo se resu-
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na COP 30

Por Luana Fleck, diretora da Viacao Ouro e Prata

me apenas a logistica. Ha4 também um cuidado especial
com o atendimento, que inclui treinamentos, afinal rece-
ber bem também é parte da experiéncia.

Além disso, sustentabilidade ja faz parte do dia a dia da
Ouro e Prata. A empresa foi pioneira aqui ao langar a
“Passagem Carbono Zero”, funcionalidade que possibilita
ao cliente neutralizar as emissdes de carbono de sua
viagem no ato da compra. Essa iniciativa reforga a con-
viccdo de que mobilidade e responsabilidade ambiental
precisam caminhar juntas, mostrando que o transporte
rodovidrio pode ser protagonista na transicdo para um
futuro mais sustentavel.

Para a Ouro e Prata, a Cop30 serd o momento de reafir-
mar seu compromisso em conectar pessoas, culturas e
ideias, além de provar, na pratica, que o transporte ro-
doviario é parte essencial dessa conexdo.

Destaco que nossa equipe estd preparada para acolher
cada passageiro que ird para a Cop30. Estamos amplian-
do horarios, intensificando treinamentos e atuando em
parceria com o governo estadual para assegurar deslo-
camentos seguros, confortaveis e eficientes. A iniciativa
‘Passagem Carbono Zero’ ja faz parte da nossa operagdo
e reforga nosso compromisso em unir mobilidade e res-
ponsabilidade ambiental, mostrando que o transporte
rodoviario pode ser um agente real de transformacgdo
rumo a um futuro mais sustentavel.
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Revista

Ao tratarmos do tema transporte coletivo por
onibus em nossas paginas, estamos buscando a
construcao de um futuro melhor para nossas
cidades e para a sociedade como um todo!

www.revistaautobus.com.br

infobus@uol.com.br ou contato@revistaautobus.com.br

11 99832 3766
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Prerrogativas ao onibus

No setor de transporte coletivo de passageiros feito pelo onibus, ter
as melhores ideias é poder proporcionar uma operagao com
desempenho e eficiéncia. A mobilidade urbana exige qualidade e
dinamismo em um cenario que busca um
desenvolvimento sustentavel.
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A melhor ferramenta para divulgar seus produtos
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